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Forord

Frégan om hantering av den stora andel av belysningsanlaggningarna langs statlig vig som ags av
kommunerna, har diskuterats under manga ar. Nu ar delar av belysningsanldaggningarna i behov av
reinvestering och det dr hog tid att bestaimma hur framtiden skall se ut for dessa. Det ar inte ldngre en
acceptabel 16sning att underlita ett stillningstagande. Antalet nodslackningssituationer riskerar att 6ka
successivt runt om i landet.

I en inledande fas tog SKR! och Trafikverket fram en publikation, "Belysning dar det behovs, belysning
langs statlig vig”2, dar kriterier for belysning diskuterades och den allménna situationen. Under hela
processen har ocksa ett stort intresse fran allménhet, organisationer och massmedia gjort fragan aktuell.

Detta ar rapporteringen av nista fas dar ett pilotprojekt initierats for att nirmare studera
konsekvenserna av en skisserad overtagandeprocess. SKR har varit initiativtagare till detta pilotprojekt
som Trafikverket drivit i ssmverkan med SKR. SKR och Trafikverket har skapat en gemensam
projektledningsgrupp. Till projektet har kopplats en intern styrgrupp inom Trafikverket och en
motesserie for avstaimning mellan chefer pa Trafikverket och SKR. I projektledningsgruppen har ocksa
ingatt kommunikatorskompetens fran bade SKR och Trafikverket. Gemensamt utformade webbsidor
med information om projektet har tagits fram och ar tillgangliga pa respektive organisations hemsida.

De 17 pilotkommunerna valdes ut i samrad med SKR och deltagande har grundats pa kommunernas eget
intresse for projektet.

Kategorisering av anldggningarna har skett i ndra samarbete mellan kommunens representant och
Trafikverkets byggledare for att resultera i en s& bra samsyn som mojligt. Trafikverkets och SKRs
gemensamma deltagande i projektledningsgruppen har medfort att alla parter fétt tycka till och skapa ett
omsesidigt forhallningssatt till en eventuell 6vertagandeprocess och de parametrar som beaktats i
projektet.

Pilotprojektets resultat bedoms vara tillrackligt detaljerat for att ligga till grund for den angeldgna
beslutsprocess som nu kan ta sin borjan.

1Sveriges Kommuner och Landsting som i november 2019 bytte namn till Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
2 SKR, Trafikverket, 2017,



Sammanfattning

Agarforhéllandena for landets belysningsanliggningar pa det statliga viignitet dr idag komplicerade. Till
viss del ar det staten genom Trafikverket som ager belysning, men det finns ocksd méanga strackor dar
andra intressenter dger, skoter och ansvarar for belysningen. I de flesta fall 4r det kommunerna som
svarar for den belysning som inte ar Trafikverkets. SKR var initiativtagare till "Pilotprojektet
Overtagande av kommunal belysnings pé statlig vig” som Trafikverket drivit. De 17 pilotkommunerna
valdes ut i samrad med SKR och deltagande har grundats pd kommunernas eget intresse for att se Gver
dgandefragan av belysning langs statlig vag.

I de 17 st. pilotkommunerna finns det ca 34 000 ljuspunkter dgda av kommunerna langs det statliga
végnatet, varav ca 17 000 ljuspunkter star langs strackor som uppfyller de kriteriers som finns i gillande
VGU (Vigars och Gators Utformning) for nir belysning dr motiverad. Detta innebéar att ungefar halften
uppfyller kriterierna och ska sta kvar medan hélften ar foremaél for demontering sett till samhallsnytta
och behov av belysning.

Parallellt med pilotprojektet genomfordes en bedomning avseende statligt 4gd belysning utmed statlig
vag i hela landet. Resultatet visar att aven Trafikverket har belysning dar kriterierna inte ar uppfyllda
samt att det saknas belysning dar kriterierna &r uppfyllda. Omfattningen pé den del som kan slackas ar i
storleksordningen 30 % av befintlig belysning.

En enhetlig belysning dar all belysning uppfyller samma krav leder till en sikrare trafikmiljo samt 6kad
samhillsnytta genom:
e Okad trafiksékerhet tack vare ett minskat antal stolpar och ritt belysning p ritt plats.
o  Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Felaktigt placerad belysning med felaktig ljusbild
leder till en falsk trygghet for oskyddade trafikanter.
o Okad elsiikerhet.
e Minskad miljopaverkan genom siankta CO2 utslapp.
¢ Kostnadsbesparingar genom minskade drift-och underhéllskostnader genom att undermaélig och
onddig belysning rivs.
e Tydligare ansvarsférhallande mellan vaghallare och anlaggningséagare.

Sammantaget bedoms de olika sammanvigda effekterna, av en tillimpning av den foreslagna metodiken,
bidra till en mer hallbar samhallsutveckling. For att kunna genomf6ra en 6vertagandeprocess och
underhélla 6vertagna anlaggningar kravs utokade medel till Trafikverkets underhall av
belysningsanldggningar.

Projektet har arbetat fram metodik for tillstindsbedomning och skapat ett planeringsunderlag avseende
processen att hantera belysningsanlaggningar pa statlig vag med annan anlaggningsigare. Arbetet
inkluderar provning av vilka platser som uppfyller kraven pa nar det ska vara belyst samt tillstdnds-
bedémning av befintliga belysningsanlaggningar.

Det sker inget 6vertagande i detta pilotprojekt. Projektet ar till for att arbeta fram en metodik och
gemensamt forhallningssitt.

Det har inom ramen f6r pilotprojektet skapats en handbok som beskriver metodiken for
tillstaindsbedomning och kategorisering av belysningsanlaggningar. Handboken beskriver den

3 Se kapitel 2.2.3. Kriterier for var det ska finnas belysning



schematiska processen (hur 6vertagandeprocessen genomfors), principer for kategorisering samt
rollférdelningen inom processen. Alla delmoment i processen har genomforts i pilotkommunerna for att
kunna tydliggora tidsatging, kostnader och vad som beho6ver innefattas i respektive steg.

I hela landet finns det ca 520 000 ljuspunkter utmed statlig vag, varav Trafikverket dger ca 210 000
ljuspunkter. Med de i projektet ansatta forutsattningarna visar resultatet uppraknat till hela landet att

e Ca 151 000 ljuspunkter 6verlats pé sikt till Trafikverket (dessa ljuspunkter star pé strackor som
uppfyller kriterierna for var det ska finnas belysning)

e Ca157 000 ljuspunkter behélls av kommunerna (dessa ljuspunkter star pa strackor som inte
uppfyller kriterierna for var det ska finnas belysning)

e Ca 2 000 ljuspunkter rivs av kommunerna (dessa ljuspunkter stér pé strackor som inte uppfyller
kriterierna for var det ska finnas belysning). Eftersom pilotprojektet dr en metodikstudie och inte
inkluderar ett praktiskt 6vertagande bedoms omfattningen av ljuspunkter som rivs osiker.
Siffran ar troligen for lag.

Kommunerna sparar 204 mkr/&r i energi- och underhéllskostnader for de 151 000 ljuspunkter som ev.
overlates till Trafikverket. Kommunernas totalkostnad for hela landet f6r upprustning till ”Acceptabel
nivd”4 uppgar till 223 mkr for den belysning kommunen vill ha kvar pa det statliga vagnatet. De
ljuspunkter som star pa det statliga lagtrafikerade végnétet har ingen upprustningskostnad sa lange de
inte utgor en uppenbar elektrisk fara, en personfara eller ar en trafikfara. Det innebér att vighéllaren

darmed kan ta sitt ansvar enligt vaglagen for att vigen ar saker nir den anvands.

De belysningsanldaggningar som inte uppfyller kriterierna kan respektive kommun vilja att ha kvar och
reinvestera i alternativt riva. Detta dr en fraga som pilotkommunerna inte fullt ut har haft majlighet att ta
stillning till i pilotprojektet, da ett formellt beslut om 6vertagande dnnu inte ar fattat. I denna studie har
vi férutsatt att de anldggningar kommunerna inte uttryckligen angivit att de vill riva ska rustas upp och
sta kvar langs statlig vdg. Om kommunerna istéllet viljer att riva dessa anldggningar innebar det att de
kommer att spara 212 mkr/4ar i energi- och underhéllskostnader samt reinvestering. Sammantaget kan
kommunerna spara 416 mkr/4ar, i energi- och underhéllskostnader samt reinvestering, om Gverlatelse till
Trafikverket genomfors samt alla ljuspunkter som stér pé strackor som inte uppfyller kriterierna rivs.

Overtagandet kommer att generera foljande kostnader fér det utékade belysningsbestindet for
Trafikverket (summan av befintlig och 6vertagen belysning):
¢ Energikostnader ca 211 mkr/ar
e Underhéllskostnader ca 163 mkr/ar
e Reinvesteringskostnader ca 237 mkr/ar som ar lagre de forsta aren eftersom den 6vertagna
anldaggningen har 50% livslangd kvar.

Detta innebar att Trafikverket vid ett slutfort 6vertagande skulle ha 611 mkr/ar i energi- och
underhallskostnader samt reinvestering for 386 000 ljuspunkter. Detta bygger pa att Trafikverket
avlagsnar de ljuspunkter som inte behovs samt nyanliagger belysning dir det behovs. Det ska jamforas
med 349 mkr/ar for 4r 2019 och 210 000 ljuspunkter, vilket utgoér en underfinansiering. I denna
beridkning pa Trafikverkets totala anldggning har ingen reduktion gjorts for att de nyanlagda
ljuspunkterna har en ldagre driftskostnad och inledningsvis ingen reinvesteringskostnad.

Det ar inget alternativ att 1dmna belysningen lings de statliga vigarna som den ar idag, da det kommer
medfora successivt fordyrat underhall samt sdmre trafiksikerhet och elsdkerhet.

4 Se kapitel 2.4.1 Anldggningsnivaer
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Agarforhéllandena for landets belysningsanliggningar pa det statliga viignitet ar idag komplicerade. Till
viss del ar det staten genom Trafikverket som &dger belysning, men det finns ocksé strackor dar andra
intressenter dger, skoter och ansvarar for belysningen. I de flesta fall &r det kommunerna som svarar for
den belysning som inte &r Trafikverkets. Generellt bor vaghéllaren sa langt mojligt svara for alla
anordningar inom viagomradet som ar nodvandiga vid anvindandet av vagen. Frigan om belysning pa
statlig vag har diskuterats i olika omgéngar sedan mitten pa 1990-talet, men har under de senaste &ren
uppmairksammats allt mer i media med fragestillningen varfor staten inte svarar for all belysning pa det
statliga vagnatet.

De flesta belysningsanlaggningarna byggdes nar belysning for bilismen var i fokus, samt att kommunerna
var mana om att ordna belysning for sina medborgare. Idag ar det de oskyddade trafikanterna, kollektivt
resande, tillganglighet och minskad klimatpaverkan som prioriteras, vilket medfor att behoven
forandrats. Forskning inom omradet tillfor ocksé ny kunskap som innebér ett forandrat synsatt pa
behovet av belysning. Kommunerna har idag tydliga mal som bl.a. beskriver hur de ska minska sin
klimatpaverkan, 6ka det hallbara resandet och medverka till ett jamstallt samhalle for alla oavsett élder,
kon och funktionsnedsittningar. Idag finns det i VGUs kriterier for nar belysning ar motiverat och det ar
utifrdn dessa krav Trafikverket bedomer om en statlig viag behover belysas vid nybyggnation och storre
ombyggnadsatgirder. VGU behandlar i dagslaget inte befintlig belysning. Kriterierna i VGU stimmer inte
heller alltid 6verens med kommunernas syn pa behovet av belysning.

VTIS har pa uppdrag av SKR och Trafikverket sett 6ver dagens kravbild i VGU och tagit fram forslag pa
kriterier for nir belysning ska finnas. VT1:s arbete har kommit fram till sex olika kriterier som fran och
med januari 2020 helt 6verensstimmer med kraven i VGU. De gemensamt framtagna kriterierna, som
bedoms bidra till en hallbar utveckling utan att forsamra trafiksikerhet och trygghet, innebar en
forandring av anldggningarna langs med statliga vigar, oavsett vem som idag ar dgare. Anldggningar som
uppfyller framtagna kriterier foreslas tas 6ver av Trafikverket. De anldggningar som lamnas 6ver ska ha
minst halva sin tekniska livslingd kvar. Ovriga anliggningar foreslas rustas upp for att mota krav pa
livslangd, trafiksdkerhet och trygghet, eller demonteras.

Syftet med pilotstudien har varit att tillsammans med ett antal utvalda kommuner arbeta fram en rad
olika fakta som underlag infor ett beslut om 6vertagande av belysningsanliggningar. Overtagandet avser
anlaggningar som Trafikverket i dagslaget inte dger eller har drift/underhall av, men ar placerade lings
med statlig vag. Syftet med att genomfora ett 6vertagande ar att skapa en konsekvent belysningsstrategi i
hela Sverige.

Resultatet fran pilotstudien ska bland annat visa:
e vilka kostnader ett 6vertagande kommer innebira
e hur stor mingd anldggningar det handlar om

Utover detta ska en gemensam process och metodik for 6vertagande av kommunal belysning langs statlig
vig vara genomarbetad vid pilotstudiens slut. Genom att gora detta kan dven en klar och samlad bild fas

5Vagars och Gators Utformning (TRV 2020:029-031)
6 Statens vag- och transportforskningsinstitut



over vad som ska goras och i vilken ordning respektive punkt ska genomféras for att kunna uppna
resultat enligt rapporten "Belysning dar det behovs, belysning langs statlig vag™.

Av olika anledningar har manga anlaggningar idag ett eftersatt underhéll och den totala
underhéllsskulden for att skapa acceptabelt skick bedoms vara 5—10 mrdkr. Pilotprojektet ar ett
beslutsunderlag for fragan om 6vertagande av belysning langs statlig viag som idag 4gs av annan part dn
staten genom Trafikverket. Pilotprojektet ska visa fordelar och nackdelar med ett 6vertagande vilket ar
ett led i att fa battre anlaggningar ldngs vigarna utifrin ett gemensamt synsatt och gemensamma
kriterier. Vaghéllaransvaret forsviras ocksé av ett splittrat dgande dar olika anlaggningsagare tillampar
olika forvaltningsambitioner. Ett gemensamt forhéllningssatt gor det lattare att na 6verenskommelser
avseende den kommunala belysningen pé statlig vag.

Metodiken for ett 6vertagande har prévats och utviarderats inom ramen for pilotprojektet. Andra fréagor
som kostnader for bidde 6vertagande och 6verlimnande part har klargjorts liksom vem som ar huvudman
for anldggningarna. Pilotprojektet har ocksa tagit fram en minimistandard for belysningsanlaggningar.
Med det avses vilken standard som ar Trafikverkets ldgsta acceptabla standard innan Trafikverket
bedomer anldaggningen som olamplig. Det giller bade kommunalt 4gd anldggning och Trafikverkets egen.

Pilotprojektets resultat avses utgora grund for kommande stillningstaganden for att tillsammans med
Sveriges kommuner astadkomma en mer dndamalsenlig belysning ldngs statliga vagar. Pilotprojektet
fungerar da som végledning for hur arbetet kan g till, s att ett ev. 6vertagande sker pd samma sitt Gver
hela landet.

1.2. Samhallsnytta

1.2.1. Valmdijligheter

Trafikverkets eventuella 6vertagande syftar till att erhalla ratt belysnings pa rétt plats med ett tydligt
huvudmannaskap. Idag ar systemet ojamlikt 6ver landet med varierande standard pa belysning langs
statlig vdg. Kommunerna tar idag en kostnad for belysning av Trafikverkets vagar. Kostnaden finansieras
av kommunalskatten. Utrymmet i den kommunala budgeten for respektive kommun varierar med antalet
skattebetalande invinare som &r skrivna i kommunen. Detta i kombination med att regelverket har
forandrats under aren, medfor stor variation pa belysningsnivan pa den del av Trafikverkets vigar som ar
belysta med kommunala anlaggningar. Sammantaget utgor detta ett problem med avseende pa sikerhet
och miljépéaverkan.

Anlaggningar som utgor fara och som inte tillfér nadgon nytta behover atgéardas. Oavsett om ett
overtagande till Trafikverket gors eller ej behover respektive anldggningsédgare skaffa sig kunskap och
dokumentation om sina anlidggningar for att kunna rusta upp dem till acceptabel niva. En stor del av
belysningen langs statlig vag star idag dar det enligt dagens krav inte ska finnas belysning och bor darfor
rivas alternativt hallas i sddant skick att den inte utgor nagon fara.

Arbetet med tillstindsbedomning, dokumentation, upprustning och rivning méste genomféras i samtliga
Sveriges kommuner oavsett vem som driver arbetet. I pilotprojektet har Trafikverket drivit arbetet och
stottat kommunerna med bland annat handbocker, checklistor och tillstdndsbedomningar for att
underlitta processen for kommunerna. Med Trafikverket som koordinator erhélls ett samlat grepp Gver

7 SKL, Trafikverket, 2017



belysningsbestandet utmed statlig vag vilket leder till en snabbare process med mer enhetlig belysning
och lika behandling 6ver hela landet.

1.2.2.

Okad samhallsnytta

Ett samlat belysningsbestand med samma agare for all belysning langs statlig vag ger 6kad nytta for
samhallet. Manga av de anldggningar som satts upp under dren har varit med fokus pé bilismen. Dagens
samhille har ett helt annat behov och nu ar det de oskyddade trafikanterna som ar i fokus. En enhetlig
belysning dér all belysning uppfyller samma krav leder till en sékrare trafikmiljo samt 6kad
samhillsnytta genom:

Okad trafiksikerhet tack vare ett minskat antal stolpar och ritt belysning pa ritt plats. Idag ar
olycksfrekvensen ca 1 pdkorningsolycka/dag8 pa belysningsstolpar. Belysningsstolpar och
anlaggningsdelar som &r felaktigt placerade inom vigomradet innebar en hogre olycksrisk och en
oeftergivlig konstruktion kan fi allvarliga konsekvenser vid en kollision.

Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Felaktigt placerad belysning med felaktig ljusbild
leder till en falsk trygghet for oskyddade trafikanter, dd de syns samre i skiftande belysning dn
om vagen inte ar belyst.

Okad elsikerhet. Undermaliga anliggningar rivs, upprustas eller byts ut s att de uppritthaller
géllande standard.

Minskad miljopaverkan genom sidnkta CO2 utsldpp. Minskad elforbrukning och reducerat antal
anliaggningsdelar som innehéller miljofarliga komponenter, t.ex. kvicksilver.

Minskad péverkan pé djurlivet dar onodig belysning tas bort. Exempelvis bedoms belysningen
hiamma djurens nyttjade av viltpassager eftersom de foredrar att forflytta sig i skydd av morker.
Nationellt forbéttrad standard och enhetlighet pé ca 520 000 ljuspunkter i forlingningen da alla
fortsattningsvis kommer att rustas efter samma krav och regelverk.

Ett nationellt samlat grepp kring var det ska finnas belysning kan tas med hjilp av belysningsplaner.
Detta innebar stor nytta for Trafikverkets regioner med forbéttrad Gverblick av bestdndet och en
gemensam syn med gemensamma kriterier och likadan bedomning 6ver hela landet.

En belysningsanldggning med bristande jamnhet skapar mérka omraden i vilka det kan vara svirt att se
hinder. Jimnhet ar en sidkerhetsfraga som inte ska férringas. En vig som inte uppfyller jamnhetskrav
kan invagga i falsk trygghet och minskad uppmarksamhet pa eventuella hinder eller gang och
cykeltrafikanter. Se illustration nedan samt bilaga 2 "Synbarhet vigbelysning”.

8 VTl rapport 957, Anvandning av eftergivliga belysningsstolpar, 2017.
Rapport, Trafiksakerhet och belysning pa det lagtrafikerade vagnatet, Lars Ekman 2019.
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Dalig jamnhet Bra jamnhet

lllustration: Modern anlaggning, god luminans och jamnhet pa belysning

lllustration: Befintlig anlaggning, bristfallig luminans och jamnhet pa belysning

Dalig jamnhet Bra jamnhet

llustration: Befintlig anlaggning, bristfallig luminans och jamnhet
Motande gangtrafikant

Modern anlaggning, god luminans och jamnhet
Motande gangtrafikant

Hllustration avseende jimnhetens pdverkan pa synbarheten. I de nedre bilderna dr en gangtrafikant inlagd.

Killa: Kent Hulusjo, WSP

1.2.3. Sankta kostnader

Ett statligt dgande av all belysning langs statlig vig kommer innebira besparingar for samhaillet som
helhet 6ver tid. Underhallet av belysningen idag innebar manga sma, dyra och akuta atgiarder pa
belysningen ldngs de statliga vagarna da det ofta inte finns ndgon dokumentation pa anldggningarna eller
en fardig underhallsplan. Manga mindre kommuner saknar ocksad majligheten till de skalférdelar
Trafikverket har, vilka kommer 6ka ytterligare efter ett 6vertagande.

De samhallsekonomiska fordelar som uppstéar genom ett sammanhallet dgande och upprustning av
anldggningarna ar:

e Kostnadsbesparingar genom minskade drift-och underhallskostnader genom att undermalig och
onddig belysning rivs.

e Effektivare drift och underhéall genom den kartlaggning som sker av anldggningarna vid
tillstandsbedomning. Digitalt lattillgdnglig dokumentation som redogor for anldggningarnas
skick.

e Tydligare ansvarsforhallande mellan vaghallare och anlaggningsédgare. Alla
belysningsanliggningar fir en dgare som kanner ansvar och som skéter om sina anlaggningar
genom att kontinuerligt prova behov och skick.

e Ritt belysning pa ritt plats med tydligt huvudmannaskap 6kar trafiksdkerheten.
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e Byte till LED-armaturer reducerar energidtgdngen med 60-70% langs med statlig vag. Idag
bestér av majoriteten av belysningsbestandet av gamla armaturer som har en oproportionerligt
hog energiférbrukning i forhallande till levererad ljusbild jamfort med ny teknik.

1.3. Mal

Huvudmaélet med projektet ar att Trafikverket, SKR och kommunerna gemensamt ska skapa en process

inklusive hjalpmedel for:
o vilka platser som ska ha belysning langs statlig vag.

o kategorisering av befintliga belysningsanldggningar ldngs statlig vig.
e Overtagande av belysningsanldggningar som uppfyller kriterier for nar det skall vara belysning.

Resultatet av detta bedoms framja en helhetssyn pa den allménna viagmiljon med sa stor samhaillsnytta,
kostnadseffektivitet samt trafiksdkerhet som mojligt for hela landet. Malséattningen med pilotprojektets
arbete ar att situationen ska bli mer renodlad och tydligare 4n idag.

Nedanstéende resultatmal ingar ocksa i projektet:

e Definiera krav pé vilken mélniva belysningsanlaggningarna pa aktuella strackor ska hélla for att
vara aktuella for 6vertagande.

e Definiera vilka striackor och platser som ska ha belysning enligt kriterier "Belysning dar det
behovs”.

e Berdkning av antalet belysningsanldaggningar som kan vara aktuella for 6vertagande i hela landet.

e Berdkning av antalet belysningsanldggningar som kan vara aktuella for kommunerna att behalla i
hela landet.

e Berikning av antalet belysningsanldggningar som kan vara aktuella for rivning i hela landet.

e Bedoma kostnader for att rusta upp respektive kommuns befintliga anldggningar som ej idag
uppndr kraven for malnivan.

e Bedoma behov av personella resurser internt inom Trafikverket for storskaligt 6vertagande.

e Sammanstillning av strackor som inte har belysning men som utifran dagens regelverk ar
berittigade till belysning

1.4. Omfattning

1.4.1. Avgransning

Pilotprojektet avgransas till belysning langs med statliga vigar inom utvalda pilotkommuner. Endast
anldggningar med annan huvudman an Trafikverket tillstindsbedoms och kategoriseras.

1.4.2. Pilotkommuner

Projektet behandlar 17 kommuner av olika storlek fordelade Gver storre delen av landet. Kommunerna
har pé eget initiativ anmalt sig till projektet. Aktuella kommuner for pilotprojektet valdes ut efter
resonemang med VO PL9 och VO UH° pa Trafikverket. Efter detta genomfordes samrad med SKR for att
fa en representativ bild av de kommuner som slutligen valdes ut.

9 Verksamhetsomrade Planering
10 Verksamhetsomrade Underhall
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Sveriges kommuner delas in i kommungrupper enligt nedan.

Huvudgrupp Kommungrupp Kort definition Antal
A. Storstader Al. Storstader Minst 200 000 invanare 3
och storstadsnara i kommunens storsta tatort
kommuner
AZ2. Pendlingskommun nara storstad Minst 40 % utpendling till 43
storstad eller storstadsndra kommun
B. Stérre stader B3. Stérre stad Minst 40 000 och mindre &n 200 000 21
och kommuner invanare i kommunens storsta tatort
nara storre stad
B4. Pendlingskommun nara storre stad Minst 40 % utpendling till stérre stad 52
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad Mindre dn 40 % utpendling till storre stad 35
C. Mindre stader/ C6. Mindre stad/tatort Minst 15000 och mindre an 40 000 29
tatorter och invanare i kommunens storsta tatort
landsbygdskommuner
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort Minst 30 % ut- eller inpendling till 52

mindre stad/téatort

C8. Landsbygdskommun Mindre dn 15000 invanare i kommunens 40
stérsta tatort, lagt pendlingsménster

C9. Landsbygdskommun med besdksnaring Landsbygdskommun med minst tva kriterier 15
for besdksnaring, dvs. antal gastnatter,
omsattning inom detaljhandel/hotell/
restaurang i férhallande till invanarantalet

Kommungruppsindelning enligt SKR

En aggregering nationellt har gjorts utifrén en indelning av pilotkommunerna i kommungrupper enligt
nedan. Tabellen visar aktuella kommunerna i pilotprojektet.

Kommun Invanarantal Lan Kommungrupp enligt SKRs definitioner
SCB 2018

Arvika 26 082 Virmlands lan C8. Landsbygdskommun

Boden 28 064 Norrbottens ldn Bs. Lagpendlingskommun néra storre stad

Béstad 14 948 Skane ldn C9. Landsbygdskommun med beséksnéring

Hirjedalen 10 147 Jamtlands lan Cg. Landsbygdskommun med besoksnéring

Harnosand 25120 Visternorrlands ldan | C6. Mindre stad/tatort

Jonkoping 139 222 Jonkopings lan B3. Storre stad

Kalmar 68 510 Kalmar lan C6. Mindre stad/tétort

Karlshamn 32330 Blekinge ldn C6. Mindre stad/tétort

LinkOping 161 034 Ostergdtlands lin B3. Storre stad

Malung-Sélen | 10106 Dalarnas lan Cg. Landsbygdskommun med besoksnéring
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Kommun Invénarantal Lan Kommungrupp enligt SKRs definitioner
SCB 2018

Motala 43 687 Ostergotlands lin Bs. Lagpendlingskommun néra storre stad

Molndal 68 152 Vistra Gotalands ldan | A2. Pendlingskommun néra storstad

Norrtilje 61769 Stockholms lan C6. Mindre stad/titort

Simrishamn 19 278 Skéne lan C7. Pendlingskommun néra mindre stad/téatort

Sundsvall 98 850 Vasternorrlands lan B3. Storre stad

Torsby 10 011 Virmlands lan C8. Landsbygdskommun

Arjing 11719 Varmlands lan C8. Landsbygdskommun

Pilotkommuner och tillhorighet enligt SKR.

Fordelningen nedan av kommungrupper 6ver hela landet samt i pilotprojektet visar pa en 6vervikt i
pilotprojektet mot mindre stader/ landsbygdskommuner.

Kommungrupp | "Landet” “Piloten”
A 16 % 6%

B 37 % 20 %

C 47 % 65 %

Fordelning pG kommungrupper 1 pilotprojektet.

1.5. Kopplingar till andra projekt och relaterade dokument

Pilotprojektet har kopplingar till andra uppdrag och dokument. Samrad har bl.a. genomforts med RAV-
projektet (Ratt Vaghallarskap). Publikationen “Inriktningsdokument belysning 2015-2024”, publikation
2015:0230. beskriver statusen pa Trafikverkets belysning idag och hur underhallsbehovet ser ut. Utover
detta anvinds foljande dokument som utgangspunkt i pilotprojektet:

e SKRs och Trafikverkets rapport “Belysning dar det behovs, belysning langs statlig vig”, ISBN

978-91-7585-578-3
e Vigars och gators utformning (VGU), se www.trafikverket.se/VGU

e ’Belysningsinriktning lagtrafikerade vignitet, med annan huvudman”, TDOK 2012:1135
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2. Metodik

Projektet har arbetet fram metodik for tillstindsbedomning och skapat ett planeringsunderlag avseende
processen att hantera belysningsanlaggningar pa statlig vdg med annan anldggningsagare. Fokus utgor
kommunalt dgd belysning. Arbetet inkluderar provning av vilka platser som uppfyller kraven pé nar det
ska vara belyst samt tillstdndsbedomning av befintliga belysningsanlaggningar.

Det har inom ramen for pilotprojektet skapats en handbok som beskriver metodiken for

tillstandsbedomning och kategorisering av belysningsanlaggningar. Handboken beskriver den

schematiska processen (hur 6vertagandeprocessen genomfors), principer for kategorisering samt

rollférdelningen inom processen. Som stdddokument till handboken har projektet ocksa arbetat fram:
1. Checklista for tillstindsbedomning

Tillstindsbedémning belysningsanlaggning (faltdokument)
Laddmall till Maximo (stolp- och armaturtabell)
Underlagsdata for belysningsplaner

Verifikat belysning for fortsatt kommunalt dgande

AN S S

Tillstdndsbedomningen genomfors i tre steg.

1. Vid den forsta bedomningen ska samtliga anlaggningar utmed statlig vig identifieras gemensamt
av kommun och Trafikverket, for att i nésta steg mojliggora bedomning om anlaggningarna ar
aktuella for 6vertagande eller inte.

2. Vid den andra bedémningen ska alla anlaggningar som ska sté kvar utmed statlig vig
tillstandsbedomas och kategoriseras. Aktuell belysning pa strackan jamfors med kravnivan for
belysning enligt belysningsplaner for en godtagbar funktionalitet pa strackan.

3. En tredje tillstindsbedomning genomfo6rs pa de anldggningar som ar klara for 6vertagande.
Anlaggningar som ar aktuella for ett 6vertagande ska efter ev. ombyggnad av anldggningen
uppna minst kategori 3B

Alla delmoment i processen har genomforts i flertalet av pilotkommunerna f6r att kunna tydliggéra
tidsatgang, kostnader och vad som behover innefattas i respektive steg. Daremot sker inget 6vertagande i
detta pilotprojekt utan det ar endast till for att arbeta fram det gemensamma férhallningssittet.

2.1. Delmoment och schematisk process

Foljande viktiga delmoment har identifierats:
o FEtablera kontakt mellan kommunrepresentant, Trafikverkets byggledare samt Trafikverkets
projektledning.
e Definiera malniva for belysningen pa aktuella strackor.
e Definiera vilka strackor och platser som ska ha belysning enligt beslutade kriterier.
e Inventeringsarbeten i form av tre faltbesok:
o En forsta 6versikt for att identifiera all belysnings langs statlig vag.
o En andra tillstindsbedomning som underlag for kategorisering och bedomning av vilka
anldggningar som &r aktuella for 6vertagande.
o En tredje for kontroll av genomférda upprustningar infor 6vertagande (genomfors ej i
pilotprojektet).
¢ Bedoma omfattning av den miangd anlaggningar som kan vara aktuella for 6vertagande,
tillsammans med aktuell kommun.

11 Se kapitel 2.4 Kategorisering av belysningsanldggningar
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Sammanstdllning av det kommunala
belysningsbestandet

Kontakt etableras mellan kommunen och
Trafikverket

Framtagande av belysningsplaner

Komplettering av belysningsplaner

Forberedelser infor 1:a filtbesdk

1:a féltbesdk - Identifiering av anlaggningar
i falt

Firsta beslut gallande anldggningar

2:a faltbesok - TillstAndsbeddmning och
kategorisering av anlaggning i falt

Sammanstéllning av kostnader

Beslut om dgande av anlaggning

A. Anlaggningen ar aktuell for B. Anlaggningen ar aktuell for fortsatt dgande

overlatande till Trafikverket och drift av kommunen

Dokumentations
sakerstills

3:e filtbesdk - Slutlig inventering i falt

amnin,

Dokumentation

Bestandet kan sta kvar
langs med statlig vag

Kommunens
ansvar

Gemensamt
ansvar

Trafikverkets
ansvar

Schematisk process for en metodik avseende ett ev. 6vertagande av kommunalt dgd belysningsanldggning.
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e Bedoma behov av personella resurser internt inom Trafikverket for storskaligt 6vertagande.

e Tidplan, hur manga kommuner/ar kan hanteras och vilka rutiner skall tillampas for det formella
overtagandet.

e Framtagandet av lagsta acceptabla standard pa anldggning som kommunen vill ha kvar.

Innan en ev. 6verlamnandeprocess paborjas i respektive kommun kravs ett politiskt beslut som téacker
hela processen och kommunens samt andra anldggningsagares samtliga belysningsanldggningar utmed
statlig vag.

Exempel pa fragor som ska vara politiskt forankrade innan processen péborjas ar:
e Finansiell beredskap for upprustning och rivning av belysningsanlaggningar.
¢ Kommunen ansvarar for att skaffa fram och sammanstilla n6dvandig information och
dokumentation pa sitt belysningsbesténd lings statlig vag.
e Sakerstilla resurser att bisté vid tillstindsbedémning och kategorisering av anlaggningar
tillsammans med Trafikverkets byggledare .
e Beredskap att besluta om hantering av belysning som inte beh6vs enligt VGUs kriterier.

e Beredskap att politiska beslut kommer att krivas under pidgiende process.

2.2. Belysningsplaner

2.2.1. Innehall

Belysningsplanen visar vilka omraden som uppfyller pilotprojektets kriterier for var det ska finnas
belysning, oavsett om det finns belysning dar idag eller €j. Belysningsplanerna &r bl.a. baserade pa
underlag frin Trafikverkets system for underhall av sina anlaggningar (Maximo) och levererat underlag
fran respektive kommuns databaser 6ver belysningsbestandet.

Belysningsplanerna visar foljande :
¢ Befintlig belysning
e Vem som ager respektive anlaggning
e Belysningsnivd; kravniva for belysning pa olika strackor
e  Strackor med belysningskriterier uppfyllda
o ADT
e Vigbredd
e Titortsavgransning (enligt SCB)

2.2.2. Anvandande

Belysningsplanen anvands som ett verktyg av byggledarna i alla skeden av tillstindsbedomningen. Vid
det 1:a faltbesoket sker en inventering av belysningsbestandet langs all statlig vag inom kommunen.
Byggledarnas uppgift ar att kontrollera informationen pa belysningsplanerna med verkligheten och
notera var den inte stimmer samt var den eventuellt behéver kompletteras med mer information.

Vid det 2:a filtbesoket anvinds belysningsnividerna, ADT samt vigbredd pa belysningsplanerna for att
kunna utfora tillstdndsbedomningen.
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Exempel pd belysningsplan. Ett fullskaligt exempel finns i bilaga 3.

2.2.3. Kriterier for var det ska finnas belysning

Enligt géllande regler i VGU for vig- och gatubelysning ska vagar och gator inom tétort i de flesta fall
forses med belysning, men utformning ska anpassas till aktuell trafiksituation och miljo.
Genomfartsvigar utan oskyddade trafikanter som ligger innanfor titortsgransen men dar
landsbygdsutformning ar lamplig ska inte belysas. Detta giller 4ven exempelvis 6vergangszoner med
randbebyggelse och mindre bebyggelsegrupper/bybildningar.

Tatort definieras enligt SCB som sammanh#ngande bebyggelse med hogst 200 meter mellan husen och
minst 200 invénare. Vagar utanfor tatort forses normalt sett inte med belysning enlig VGU (Vigars och
gators utformning).

Kriterier for var det ska finnas belysning enligt gillande VGU

e Vigen gar genom en tatort (enligt gidllande SCB-definition).

e Det finns en kommunal detaljplan eller byggnadsplan med en statlig genomfartsvag dar det
forekommer blandtrafik.

e Det forekommer inrattningar som genererar oskyddade trafikanter i narheten av vigen, t.ex.
skolor, kyrkor, samlingslokaler, idrottshallar, vardcentraler, muséer, tagstationer, farjeldgen eller
liknande.

e Det forekommer gang- och cykelpassager eller hastighetsddmpande atgirder langs vigen.

e Det forekommer pendlingshallplatser, inklusive tag och bat.

e Gillande ADT-kravi VGU ir uppfyllt.
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Idag finns det ingen databas som visar var det ror sig oskyddade trafikanter och fordonstrafik pd samma
vég. Inom ramen for pilotprojektet har gjorts en manuell kvalitetskontroll pa belysningsplanerna i de fall
som inte fingas upp av kriterierna ovan.

2.2.4. Process for framtagande av belysningsplan

Nedan beskrivs processen for framtagande av en belysningsplan:

1.  Kommunen skickar in underlagsdata for kommunal belysning
Trafikverkets ljuspunkter hamtas frdn Maximo
Generering av belysningsplaner i GIS:2-systemet.
Kvalitetskontroll av Trafikverkets samhillsplanerare
Uppdatering av belysningsplanerna i GIS-systemet
Kvalitetskontroll av byggledare i falt
Uppdatering av belysningsplaner i GIS-systemet

Noo s e

2.3. Genomférande av tillstandsbedomning

Tillstindsbedémning genomfors stickprovsvis i 10-15% av besténdet i anldggningen. Bedomning startar
vid belysningscentral.

En belysningsanldggning bestar av ett antal huvudkomponenter vilka alla har sin begransade tekniska
livsldngd. For att en anldggning ska vara aktuell for ett 6vertagande ska inte ndgon av anldggningens
olika huvudkomponenter ha mindre &n 50 % teknisk livslangd kvar.

For att bedoma 50 % livslangd behdver anlaggningen delas in i olika anldggningsdelar; armatur — stolpe
— fundament — kablage — elcentral. Olika parametrar pa anliggningen beho6ver vigas ihop. Har ar alder
en viktig parameter. Stolpar beh6ver bedomas utifran sikerhetsaspekter.

Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid skrivbordet med hjélp av dokumentation och
relationshandlingar. Dokumentet "Handbok tillstindsbedémningar belysningsanldggningar”3 visar
metodik som ska f6ljas vid tillstandsbedomningen. Resultatet dokumenteras i "Checklista
tillstandsbeddmning belysningsanldggningar”4. Utover dessa styrande dokument finns ytterligare
dokument till stod for genomforande av tillstandsbedomningen.

Vid genomforandet av tillstindsbedomning ska f6ljande parametrar beskrivas;

o Teknisk status per anldggningsdel

) Elsakerhet

. Dokumentation (relationshandlingar)

o Belysningsteknisk standard (klarar belysningen malnivan for belysning pa strackan)
2.4. Kategorisering av belysningsanlaggningar

Tillstdndsbedomningen leder till en kategorisering av anldggningarna i syfte att beskriva omfattning pa
underhallsbehovet i respektive anldggning.

Foljande kategorier har anvénts i projektet:

12 Geografiskt Informationssystem
13 Se bilaga 1
14 Se bilaga 1
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Kat1 Fullgod anléiggning med minst 50 % teknisk livslangd kvar, klarar krav pa
belysningsnivé och ar elsdkerhetsmissigt ratt utford och forsedd med egen elmitare. Hela
anldggningen med abonnemang kan tas 6ver av Trafikverket. Elsdkerhetstekniska krav uppfyllda.

Kat2 Bra anlidggning med minst 50 % teknisk livslangd kvar. Anlaggning kan behova
separeras frin ovriga anldggningar som inte ska tas 6ver, om inte egen matning finns. Stolpar kan
vara av icke eftergivlig typ. Elsdkerhetstekniska krav uppfyllda.

Kat 3A Godtagbar anliggning med minst 50 % teknisk livslangd kvar. Anldaggning kan behova
separeras frin ovriga anldggningar som inte ska tas 6ver, om egen matning inte finns. Stolpar kan
vara av icke eftergivlig typ. Armaturer behover bytas pa grund av att 50 % aterstaende livslangd
inte klaras eller att belysningstekniska krav inte klaras. Anldggning uppford med stolpavstind upp
till max 6ggr stolphojden och stolpar i stort lika med vigbredd. Elsdkerhetstekniska krav ska vara
uppfyllda innan 6verlamnande.

Kat 3B Mindre bra anlaggning som till stora delar har minst 50 % teknisk livslangd kvar.
Anlaggning kan behova separeras fran 6vriga anlaggningar som inte ska tas 6ver, om egen méatning
inte finns. Stolpar kan vara av icke eftergivlig typ, enstaka stolpar kan behéva bytas eller
anlaggning behover kompletteras med enstaka ljuspunkter. Centraler i stolpar kan behdva bytas
eller underhéll kan behovas for att uppratthalla elsdkerhetstekniska funktioner. Armaturer
behdver bytas pa grund av att 50 % aterstaende livslangd inte klaras eller att belysningstekniska
krav inte klaras. Anldggning uppférd med mindre andel av stolpavsténdet 6ver 6 ggr stolphdjden,
och med mindre andel stolpar ligre dn vagbredd. Elsikerhetstekniska krav ska vara uppfyllda
innan 6verlamnande.

Kat4 Dalig anlaggning som till stora delar inte har minst 50 % teknisk livslangd kvar.
Anliggning ar sammatad och behover separeras fran 6vriga anlaggningar som inte ska tas Gver.
Stolpar av icke eftergivlig typ med endast enstaka stolpar som klarar 50 % teknisk livslangd. Stora
delar av anldaggning behover bytas ut eller kompletteras med storre antal ljuspunkter. Centraler i
stolpar behover bytas for att uppritthélla elsdkerhetstekniska funktioner. Armaturer och/eller
stolpar behover bytas pa grund av att 50 % aterstaende livslangd inte klaras eller att
belysningstekniska krav inte klaras. Anlaggning uppford med storre andelen av stolpavstandet
over 6ggr stolphdjden och med storre andel stolpar liagre dn vigbredd.

Kat5 Undermalig anlidggning som inte klarar nagra krav. Anlaggningen som helhet behover
bytas ut eller rivas.

Vid kategorisering har utgatts fran forviantad teknisk livslangd pa de olika huvudkomponenterna

enligt foljande:

Elcentral 50 &ar
Kablage i mark 50 ar
Kablage i luften 25 ar
Stolpe med fundament 25 ar
Armatur 25 ar

Anlaggningar som ar aktuella for ett 6vertagande ska klara minst kategori 3B. De brister som finns i
anldggning ska atgirdas innan ett 6vertagande sker. Dessa anldggningar ar att anse som befintliga
anldggningar som far ny huvudman och kan diarmed tillétas att ha en l4gre standard &n nuvarande
VGU-krav. Anldggningar som klassificeras som kategori 4 och 5 ir inte aktuella for 6vertagande dven
om de fysiskt ar placerade enligt belysningskriterier. I dessa fall fair nuvarande huvudman demontera
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befintlig anlaggning. Om ny byggs behover den klara VGUs krav. Dessa anldggningar ar att anse som
nya anlaggningar och kan inte tilldtas ha lagre standard 4n nu gillande VGU-krav.

2.4.1. Anlaggningsnivaer

Belysningsanlaggningar inom vagomradet finns i huvudsak for att tillfora nytta nar vigen brukas. Den
mojliga nytta som anldggning kan tillféra ar under den morka delen av dygnet. For att nytta ska
genereras och inte anldggningen ska forsamra trafiksakerheten under den morka delen av dygnet ska
vissa belysningstekniska egenskaper uppfyllas. Faran det innebar med icke eftergivliga foremaél inom
viagomréadet, i form av stolpar, finns under hela dygnet.

Syftet med olika anldggningsnivaer ar att enkelt forklara for alla berérda parter vilka typer av belysning
som finns langs de statliga vagarna och hur dessa olika anlaggningstyper ska hanteras.

De fyra anldggningsnivaerna ar:

o Nodslickningsniva
Kategori 5 som innebér att anldggningen inte klarar nagra krav. Kategori 4-anldggning som
inte klarar livslangd 6ver 50 % och som maéste atgiardas inom kort tid (0-2 ar).

. Acceptabel niva
Kategori 4-anldggning som har mindre dn 50 % teknisk livslingd kvar. Kategori 3A och 3B
samt Kategori 1 och 2. Detta innebar att alla hogre kategorier dn kategori 5 accepteras. Pé
denna niva finns anlaggningar som &gs av annan dgare dn Trafikverket men dar Trafikverket
accepterar att anlaggningen finns i vigomradet och bedomningen gors att den inte utgor
okad fara for trafikanterna.

o Overtagandeniva
Denna niva av belysningsanlaggningar ar Trafikverket ev. beredd att ta 6ver under
forutsattning att de uppfyller de uppsatta kriterierna for att belysning skall vara motiverat.
Anlaggning som har minst 50 % teknisk livslangd kvar och erforderlig dokumentation. I
handboken for tillstindsbedomning faller kategori 1, 2 och kategori 3A som &tgérdats in i
denna niva.

o Nybyggnadsniva
I handboken for tillstindsbedomning faller kategori 1 in i denna niva. Dokumentation ar
komplett och redovisad. Om flera ljuspunkter i en befintlig anldggning behover bytas ut eller
om en ny anldggning byggs sa skall belysningen utformas enligt VGU
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3. Resultat

Utmed statligvag finns idag ca 520 000 ljuspunkter (Ip) ca 210 000 lp dgs av Trafikverket medan
resterade ca 310 000 lp dgs av kommuner. Ett mindre antal 4gs av andra anlaggningségare.

I Sverige idag finns ca 10 000 mil statlig vag. Av dessa ar det ca 9 % som uppfyller VGUs kriterier for nar
belysning ar motiverat. Av dessa 9% &r ca 3 % ar belysta med statligt dgd belysning och ca 6 % har till viss
del kommunal belysning. Av de ca 520 000 lp som finns utmed statlig vig star ca 160 000 Ip pa vagar
som inte uppfyller kriteriernats for belysning.

Nedan redovisas detaljerade resultat for de 17 kommuner som ingétt i pilotprojektet samt aggregerade
resultat for hela landet.

¢ Antal belysningsanlaggningar per anldggningsigare

¢ Antal belysningsanlaggningar per kategori

¢ Kostnader for upprustning och rivning

o Kostnadskonsekvenser for kommunerna

e Framtida kostnader for Trafikverket

3.1. Sammanstallning av belysningsanlaggningar

I de 17 st. pilotkommunerna finns det ca 34 000 lp langs det statliga vagnitet dar ca 18 000 Ip dgs av
kommunen eller annan anldggningsagare och ca 16 000 lp dgs av Trafikverket. Av dessa 34 000 Ip ar det
ca 17 000 lIp som stér langs strackor som uppfyller kriterier for nar belysning dr motiverat enligt VGU.
Detta innebar att ungefar halften uppfyller kriterierna och ska st kvar medan halften ar foremal for
demontering sett till samhallsnytta och VGUs kriterier.

15 Se kapitel 2.2.3. Kriterier for var det ska finnas belysning
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3.1.1. Belysningsanlaggningar per anlaggningsagare

Pilotkommuner
Fordelning inom pilotkommunerna
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m Overlates till Trafikverket M Behalls av kommunen M Rivs av kommnunen

Férdelning av vilken del av belysningsanliggningen som skulle dverlatas till Trafikverket, behdllas av

kommunerna samt rivas i pilotkommunerna.

Hela landet
Diagrammet ovan visar andelen anliggningar som ar aktuella for 6verlatande till Trafikverket, vilka
som ska behallas av kommunen samt vilka som ska rivas. Berdkningen ar genomford utifran
antagande att pilotkommunerna ir representativa for hela landet. Det finns ca 34 000 ljuspunkter
langs statlig vag i pilotkommunerna. I hela landet finns det ca 310 000 kommunala ljuspunkter
langs statlig vig, for hela landet innebar det att:

e Ca 151 000 ljuspunkter 6verlats till Trafikverket

e Ca 157 000 ljuspunkter behalls av kommunerna

e (a2 000 ljuspunkter rivs av kommunerna

Fordelning over hela landet

= Qverlates till Trafikverket = Behalls av kommunerna = Rivs av kommunerna

Upprdkning av fordelning till hela landet utifrdn resultat i pilotkommunerna..
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3.1.2. Belysningsanlaggningar per kategori
Pilotkommuner

Nedan redovisas antal kommunalidgda ljuspunkter (Ip) per kategori ldngs statlig vig

Arvika Fordelning 3% 9% 0% 7% 65% 16% | 100%

Antallp 51 127 0 105 970 237| 1490

Boden Fordelning 2% 2% 6% 48% 2% 39%| 100%

Antallp 28 26 87 666 32 538| 1377

Bastad Fordelning 0% 8% 3% 10% 8% 71% | 100%

Antallp 0 68 21 86 64 581| 820

Hirjedalen Fordelning 0% 3% 4% 71% 13% 8% | 100%

Antallp 2 44 56 913 174 106| 1295

Hirnosand Fordelning 0% 0% 61% 12% 12% 16%| 100%

AntalIp 1 0 179 35 34 46| 295

Jonkoping Fordelning 1% 17% 0% 12% 63% 6%| 100%

Antallp 13 202 4 141 754 75| 1189

Kalmar Fordelning 0% 5% 3% 290% 63% 0% | 100%

Antallp 0 24 12 128 281 0 445

Karlshamn Fordelning 0% 7% 1% 8% 15% 69% | 100%

Antal Ip 0 78 11 92 171 776 | 1128

Link6ping Fordelning 0% 20% 30% 48% 0% 0% | 100%

Antallp 0 132 176 284 0 0 592

Malung-Siilen Fordelning 0% 2% 39% 36% 1% 22% | 100%

Antal Ip 0 36 718 670 15 407| 1846

Motala Fordelning 0% 4% 10% 57% 17% 11%| 100%

Antal Ip 0 9 20 119 36 23 207

Molndal Fordelning 0% 0% 0% 13% 87% 0% | 100%

Antal Ip 0 0 0 30 193 0 223

Norrtilje Fordelning 1% 2% 0% 1% 85% 11%| 100%

Antal Ip 10 38 1 21 1390 177 1637

Simrishamn Fordelning 0% 7% 5% 31% 47% 10%| 100%

Antallp 0 82 59 358 549 19| 1167

Sundsvall Fordelning 1% 1% 3% 42% 8% 45% | 100%

Antallp 32 19 86 1044 194 1105| 2480

Torsby Fordelning 0% 2% 0% 98% 0% 0%| 100%

Antal Ip 0 25 0 1472 0 o| 1497

Fordelning 0% 0% 0% 36% 64% 0% | 100%
Ar]ang Antal Ip

0 0 0 164 206 (o} 460

Uppdelning av de kommunalt dgda ljuspunkterna i pilotkommunerna pa kategori.
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Hela landet

Nedan redovisas antal kommunalidgda ljuspunkter per kategori i procent langs statlig vag beraknat
for hela landet

e Ca 2300 ljuspunkter i kategori 1

e Ca15 000 ljuspunkter i kategori 2

e Ca 24 000 ljuspunkter i kategori 3A

e (Ca108 000 ljuspunkter i kategori 3B

e (Ca 88 000 ljuspunkter i kategori 4

e Ca 71000 ljuspunkter i kategori 5

Fordelning 6ver hela landet

1% 5%

8%

= Kategori 1 m Kategori 2 = Kategori 3A = Kategori 3B = Kategori4 = Kategori 5

Uppdelning av ljuspunkterna i hela landet pa kategori utifrdn resultat i pilotkommunerna.

3.2. Foérdelning av kostnader

Forvaltningen av en belysningsanldggning genererar foljande kostnader
e  Drift (energikostnad)

Underhall

Reinvestering

Rivning

Utover dessa kostnader tillkommer kostnader for dokumentation och tillsyn vilka inte omfattas av
pilotprojektet och darfor inte redovisas nedan.

Nedan redovisas kostnader fordelade pa
e Belysningsanldaggningar aktuella for 6vertagande Trafikverket
e Belysningsanldaggningar kvar i kommunal 4go
e Rivning

Kostnaderna som redovisas bekostas av respektive kommun.

Redovisade kostnadsbedomningar i pilotprojektet grundar sig pa Trafikverkets genomsnittliga
kostnad for ar 2019 baserad pa 210 000 lp. Dessa ansatta kostnader anvinds i hela redovisningen
nedan.
¢ Rivnings kostnad har ansatts till 1500 kr/Ip.
e Energi- och underhéllskostnaden har ansatts till 550 kr/Ip och ar f6r kommunerna samt
1 019 kr/lp och &r for Trafikverket. Den hogre kostnaden for Trafikverket beror pé att
Trafikverkets anldggningar ofta behover klara hogre ljusnivaer.
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e Reinvesteringskostnaden har ansatts till 800 kr/Ip och &r.
e Ny belysningscentral (separering) 35 000 kr

e Ny armatur 5000 kr

e Ny stolpe 25 000 kr

e Ny stolpe inkl. fundament, armatur och kablage 35 000 kr

Efter ett genomfort 6vertagande kommer framtida energi-, underhélls- och
reinvesteringskostnader for de 6vertagna anldggningarna att belasta Trafikverket istéllet for
kommunen som endast behéller motsvarande kostnader for anliggningar man véljer att behalla.

3.2.1. Kostnader for upprustning och rivning

I kostnadsredovisningen nedan finns osékerheter framfor allt avseende kategorisering och ansatta
kostnader. Kategoriseringen har genomforts av olika byggledare och kommunrepresentanter vilket
ger ett subjektivt inslag. Ansatta kostnader kan skilja sig 6ver landet och 6ver tid jamfort med
verkliga kostnader vid en upphandling. Detta leder sannolikt till en 6verskattning av
upprustningskostnaderna.

3.2.1.1. Upprustningskostnader per kategori

Dessa kostnader finansieras av kommunerna.

Kostnader per kategori har summerats fran denna berdkningsmodell (se dven kapitel 2.5).

¢ Kategori 1 = okr

e Kategori 2 = 35 000 kr separering fran 6vrig anlaggning som inte ska tas Gver om egen
matning inte finns.

¢ Kategori 3A = 35 000 kr separering + 5000kr *Ip (byte av armatur)

¢ Kategori 3B = 35 000 kr separering + 5000kr *Ip+ 25 oookr*Ip (ny stolpe)

¢ Kategori 4 = 35 000 kr separering + 5000Kkr *Ip + 25 oookr*lp + 35 oookr * Ip (ny stolpe,
armatur, kablage)

e Kategori 5 = 35 000 kr separering + 35 oookr * Ip
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3.2.1.2.

Kostnader for upprustning till niva for 6vertagande:o.

Pilotkommuner

Belysningsanldggningar aktuella fér ev. dvertagande av Trafikverket

- kr 140 000 kr - kr 410 000 kr 11 965 000 kr 2590 000 kr 15 105 000 kr
Arvika
51 127 (o) 105 970 237 1490
o kr 35 000 kr 85000kr | 3445000 kr 245 000 kr 2 800 000 kr 6 610 000 kr
Boden
28 26 87 666 32 538 1377
- kr 70 000 kr 105 000 kr | 2105 000 kr 1970 000 kr 12 565 000 kr 16 815 000 kr
Béstad
(o} 68 21 86 64 581 820
- kr 35 000 kr - kr 1040 000 kr 2425000 kr 1120 000 kr 4 620 000 kr
Hirjedalen
o 44 56 924 174 106 1304
- kr - kr - kr - kr 435 000 kr 455 000 kr 890 000 kr
Héarnosand
1 0 179 35 34 46 295
okr 35000 kr - kr 880 000 kr 10 510 000 kr - kr 11 425 000 kr
Jonkoping
13 202 4 141 754 75 1189
- kr - kr - kr 1250 000 kr 6 790 000 kr - kr 8 040 000 kr
Kalmar
0 24 12 128 281 ) 445
- kr 35 000 kr - kr - kr 1115 000 kr 5400 000 kr 6 550 000 kr
Karlshamn
o} 78 11 92 171 776 1128
- kr 140 000 kr 975000 kr | 4 865 000 kr - kr - kr 5980 000 kr
Linkoping
0 132 176 284 (o} o 592
- kr 35 000 kr 3 411? 000 925 000 kr - kr - kr 4 370 000 kr
Malung-Salen L
o} 36 718 670 15 407 1846
- kr - kr 55 000 kr 880 000 kr 200 000 kr 805 000 kr 1940 000 kr
Motala
0] 9 20 119 36 23 207
- kr - kr - kr 635 000 kr 6 750 000 kr - kr 7385 000 kr
Molndal
0 0 0 30 193 0 223
- kr - kr - kr - kr 41100 000 kr 7 285 000 kr 48 385 000 kr
Norrtélje
10 112 1 21 1390 177 1711
- kr 210 000 kr - kr 4720 000 kr 8 395 000 kr 2765 000 kr 16 090 000 kr
Simrishamn
o 82 59 3581 549 119 4390
- kr 140 000 kr 415 000 kr | 1270 000 kr - kr 35 060 000 kr 36 885 000 kr
Sundsvall
32 19 86 1144 194 1105 2580
- kr - kr - kr 830 000 kr - kr - kr 830 000 kr
Torsby
0 0 0 1472 0 0 1472
- kr - kr - kr 2 605 000 kr 1670 000 kr - kr 4 275 000 kr
Arjéing
(o} (o} (o} 164 206 o 460

Berdkning av kostnader for upprustning for att nd nivan for ett 6vertagande.

16 Se kapitel 2.4.1 Anldggningsnivaer
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Hela landet

Totalkostnad for hela landet f6r upprustning till niva for ev. 6vertagande'” uppgér till ca 3 300 mkr.

Totalkostnad per belysningskategori

1800000 000 kr
1600000 000 kr
1400000 000 kr
1200000 000 kr
1000000 000 kr

800000 000 kr

600000 000 kr

400000 000 kr

200000 000 kr .

ok s

Hela Landet

M Kategoril M Kategori2 ™ Kategori3A M Kategori3B M Kategori4 m Kategori5

Fordelning av upprustningskostnader pé kategorier till nivan for ev. Gvertagande, for hela landet.

3.2.1.3. Belysningsanlaggningar kvar i kommunal &go
Totalkostnad for hela landet for upprustning till “Acceptabel niva™8 for att belysningsanldggningar

ska fa std kvar utmed statlig vig i kommunal dgo uppgér till ca 223 mkr.

Totalkostnad per belysningskategori

100000 000 kr
90000 000 kr
80000 000 kr

70000 000 kr
60000 000 kr
50000 000 kr
40000 000 kr
30000 000 kr
20000 000 kr
10000 000 kr
kr =

Hela Landet

M Kategoril M Kategori2 ™ Kategori3A M Kategori3B M Kategori4 ™ Kategori5

Kategoriuppdelade upprustningskostnader for hela landet till acceptabel niva for belysningsanldggningar
som ska vara kvar i kommunal dgo.

7 Se kapitel 2.4.1 Anlaggningsnivaer
18 Se kapitel 2.4.1 Anliggningsnivaer
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Pilotkommuner

. - kr - kr - kr - kr 1785 000 kr 165 000 kr 1950 000 kr
Arvika
51 127 (o) 105 970 237 1490
- kr - kr - kr 95 000 kr - kr - kr 95 000 kr
Boden
28 26 87 666 32 538 1377
- kr - kr - kr - kr - kr 2485000kr | 2485000 kr
Béstad
(o} 68 21 86 64 581 820
. - kr - kr 115 000 kr | 65000 kr 580 000 kr - kr 760 000 kr
Hirjedalen
0 44 56 924 174 106 1304
. - kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Harnoésand
1 o 179 35 34 46 295
- kr - kr - kr 540 000 kr 1730 000 kr - kr 2270 000 kr
Jonkoping
13 202 4 141 754 75 1189
- kr - kr 20 000 kr - kr 150 000 kr - kr 170 000 kr
Kalmar
(o} 24 12 128 281 o 445
- kr 35000 kr - kr - kr 120 000 kr 490 000 kr 645 000 kr
Karlshamn
0 78 11 92 171 776 1128
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Linkoping
(o} 132 176 284 o o 592
Malung- - kr - kr 240 000 kr| 1455 000 kr - kr - kr 1695 000 kr
Silen o) 36 718 670 15 407 1846
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Motala
(o} 9 20 119 36 23 207
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Molndal
o} (o} o} 30 193 ¢ 223
- kr - kr - kr - kr 70 000 kr 140 000 kr 210 000 kr
Norrtélje
10 112 1 21 1390 177 1711
- kr - kr 50 000 kr - kr - kr 2135000kr | 2185000 kr
Simrishamn
) 82 59 3581 549 119 4390
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Sundsvall
32 19 86 1144 194 1105 2580
- kr - kr - kr 600 000 kr - kr - kr 600 000 kr
Torsby
o) o o) 1472 o) o) 1472
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Arjéng
(o} (o} (o} 164 206 o 460

Kostnader i pilotkommunerna for upprustning for att nd acceptabel niva pd belysningsanldggningar som

skall vara kvar i kommunal dgo och som ligger lings statlig vdg.

29




3.2.1.4. Rivning

Kostnaden for rivning av de anldggningar som inte ar aktuella for 6vertagande och som kommunen
inte langre onskar ha kvar.

I pilotprojektet har processen inte foljts hela vigen fram till politiska beslut. Darfor har inga
rivningsbeslut tagits och vi kan darfor inte redovisa denna kostnad per kommun. I denna studie har
vi forutsatt att de anldggningar kommunerna inte uttryckligen angivit att de vill riva ska rustas upp
och std kvar langs statlig vag.

Enligt kostnader for drift och underhéll samt reinvestering, angivna i kapitel 3.2 ovan, kan
konstateras att aterbetalningstiden blir drygt 1 ar for varje riven ljuspunkt.

Pilotkommuner

Arvika 1492 2 3 000 kr
Boden 1377 0 - kr
Bastad 857 37 55 500 kr
Harjedalen 1295 0 - kr
Harnosand 295 0 - kr
Jonkoping 1193 4 6 000 kr
Kalmar 449 4 6 000 kr
Karlshamn 1140 12 18 000 kr
LinkoOping 592 0 - kr
gﬁ};‘ng' 1856 10 15 000 kr
Motala 207 (0] - kr
Molndal 223 0 - kr
Norrtilje 1651 14 21 000 kr
Simrishamn 1190 23 34 500 kr
Sundsvall 2480 0 - kr
Torsby 1501 4 6 000 kr
Arjing 460 0 - kr

Kostnaden for rivning av kommunala anliggningar som inte dr aktuella for 6vertagande och som
kommunen inte vill ha kvar. OBS endast anldggningar som uttryckligen angivits aktuella for rivning ar
medtagna. Pilotstudien har inte inkluderat sista delen fram till politiska beslut. Dirfor har inga
rivningsbeslut tagits. Angivna siffror bedoms av det skdlet som underskattade.

3.2.2. Kostnadskonsekvenser for kommunerna

Kostnadskonsekvenser och aterbetalningstid redovisas for respektive kommun utifrdn antagandet
att de viljer att 6verlata samtliga anldggningar som uppfyller kriterierna jamfort med att behalla
anldggningarna i kommunal 4go.
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I pilotprojektet har inte hela processen genomfort fram till politiska beslut. Darfor har inga slutliga
beslut tagits gillande 6verlatelse.

Aterbetalningstiden har beriknats utifrin en genomsnittlig kostnad for drift- och underh4ll, samt
reinvestering. Aterbetalningstiden varierar kraftigt mellan kommunerna men beror till stor del av
vilken kategori anldaggningarna ligger i vid tillstindsbedémningen. Tillstdndsbedomningen och
darmed kategoriseringen har genomforts av Trafikverket och kommunen gemensamt och man har
varit 6verens om valen av kategori. Exempelvis har Kalmar och Hiarnésand ménga av sina
anldggningar som &r aktuella for 6verlatande i kategori 4 och 5 vilket ger hoga
upprustningskostnader och en 1dng aterbetalningstid. Linkoping har daremot sina anldggningar i
kategori 2, 3A och 3B och har dé en lagre kostnad for upprustning och far di en kortare
aterbetalningstid. Tidigare naimnda Gverskattning av upprustningskostnaderna, se kapitel 3.2.1,
leder till att nedanstiende éterbetalningstid sannolikt ar 6verskattad och troligen &r nagot kortare
for kommunerna dn nedan angivna.

Arvika 570 15 105 000 kr 313 500 kr 456 000 kr
Boden 436 6 610 000 kr 239 800 kr 348 800 kr
Bastad 585 16 815 000 kr 321750 kr 468 000 kr
Harjedalen 246 4 620 000 kr 135 300 kr 196 800 kr
Harnosand 24 890 000 kr 13 200 kr 19 200 kr
Jonkoping 392 11 425 000 kr 215 600 kr 313 600 kr
Kalmar 213 8 040 000 kr 117 150 kr 170 400 kr
Karlshamn 462 6 550 000 kr 254 100 kr 369 600 kr
LinkoOping 475 5980 000 kr 261 250 kr 380 000 kr
Malung-Silen 958 4 370 000 kr 526 900 kr 766 400 kr
Motala 91 1940 000 kr 50 050 kr 72 800 kr
Molndal 223 7385 000 kr 122 650 kr 178 400 kr
Norrtilje 1443 48 385 000 kr 793 650 kr 1154 400 kr
Simrishamn 687 16 090 000 kr 377 850 kr 549 600 kr
Sundsvall 1376 36 885 000 kr 756 800 kr | 1100 800 kr
Torsby 493 830 000 kr 271 150 kr 394 400 kr
Arjing 190 4 275 000 kr 104 500 kr 152 000 kr

Kostnadskonsekvenser och dterbetalningstid utifran antagandet att kommunerna vdljer att 6verldta
samtliga anlidggningar som uppfyller kriterierna. Med aterbetalningstid avses tidsrymden till dess de
minskade kostnaderna som foljd av en mindre anldggning kompenserar upprustningskostnaden. Stor
skillnad rdder beroende pa skilda upprustningsbehov. Upprustningsbehoven dar sannolikt 6verskattade och
dterbetalningstiden blir ddrfor troligen kortare.

19 Aterbetalningstid baseras pa genomsnittlig kostnad for drift- och underhallskostnad samt reinvestering.
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3.2.3. Framtida kostnader for Trafikverket

Efter ett 6vertagande av belysning utifrén kriterier och modell enligt pilotprojektet kommer
Trafikverket att belastas med 6kade kostnader for det utokade belysningsbesténdet.

Trafikverket dger idag ca 210 000 Ip. Kostnaderna for dessa fordelar sig enligt nedan
o Energikostnader ca 120 mkr (574kr/lp)

¢ Underhéllskostnader ca 93 mkr (445kr/Ip)
e Reinvesteringskostnader (framtida kostnad f6r upprustning/utbyte) ca 136 mkr (651kr/1p)

Trafikverket kommer att ta 6ver ca 151 000 lp och kommer efter 6vertagandet dga ca 386 000 Ip
langs statlig vag. Vi antar att de tillkommande belysningsanlaggningar kommer att generera
samma kostnader/lp som de befintliga. Detta kommer att generera foljande kostnader for det
utokade belysningsbestandet (summan av befintlig och 6vertagen belysning):
o Energikostnader ca 211 mkr
¢ Underhéllskostnader ca 163 mkr
e Reinvesteringskostnader ca 237 mkr som ar mindre de forsta dren eftersom den Gvertagna
anldggningen har minst 50% livslangd kvar och den nyanlagda anlaggningen forst saknar
reinvesteringskostnad.

Kostnader for Trafikverket

250000 000 kr

200000 000 kr

150000 000 kr
100000 000 kr

50000 000 kr I
kr

Energikostnad Underhallskostnad Reinvesteringskostnad

W Trafikverkets bestand idag W Trafikverkets framtida bestand

Direkta kostnader for Trafikverket som inte inkluderar utékning av personal.

Utover dessa direkta kostnader tillkommer ocksa kostnader for
¢ Utokning av driftpersonal for det utkade belysningsbestandet
e Utokning av personal for hantering av 6vertagande

3.3. Oversyn statligt agd belysning pa nationell niva

Parallellt med pilotprojektet genomfordes en beddmning av statligt dgd belysning utmed statlig vag
ihela landet. Bedomningen utférdes utifrdn samma kriterier som anviands i pilotprojektet.
Resultatet av 6versynen visar att dven Trafikverket har belysning dar kriterierna inte ar uppfyllda
samt att det saknas belysning dér kriterierna ar uppfyllda. Omfattningen pa den del som kan
slackas ar i storleksordningen 30 % av befintlig belysning. Det aterstar en lokal bedémning for att
kunna konstatera hur mycket befintlig belysning som kan rivas samt hur mycket ny belysning som
behover sittas upp.
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4. Slutsats och fortsatt arbete

De 17 pilotkommunerna bedoms vara representativa for landets 290 kommuner. Dock finns en
osdkerhetsmarginal kring kategorisering och kostnadsbedomning d& resultaten bygger pa
tillstindsbedémningar av 34 000 Ip av totalt 310 000 Ip. Kategoriseringen har genomforts av olika
byggledare och kommunrepresentanter vilket ger ett subjektivt inslag. Ansatta kostnader kan skilja
sig over landet och 6ver tid jamfort med verkliga kostnader vid en upphandling. Detta leder
sannolikt till en 6verskattning av upprustningskostnaderna och darmed aterbetalningstiden for
kommunerna.

4.1. Kommentarer till resultat

I hela landet finns det ca 520 000 ljuspunkter utmed statlig vag, varav Trafikverket dger ca 210 000
ljuspunkter. Med de i projektet ansatta forutsattningarna visar resultatet att

e Ca 151 000 ljuspunkter 6verlats pa sikt till Trafikverket (dessa ljuspunkter stér pa strackor
som uppfyller kriterierna for var det ska finnas belysning)

e Ca 157 000 ljuspunkter behalls av kommunerna (dessa ljuspunkter stér pa strackor som
inte uppfyller kriterierna for var det ska finnas belysning)

e Ca 2000 ljuspunkter rivs av kommunerna (dessa ljuspunkter stér pa strackor som inte
uppfyller kriterierna for var det ska finnas belysning)

Kommunernas totalkostnad for hela landet for upprustning till nivé for 6vertagande2e uppgar till
3 300 mkr for den belysning som Gverlats till Trafikverket.

Kommunerna sparar 204 mkr/ar i energi- och underhéllskostnader for de 151 000 ljuspunkter som
overlats till Trafikverket.

Kommunernas totalkostnad for hela landet for upprustning till ”Acceptabel niva”2t uppgér till 223
mkr for den belysning kommunen vill ha kvar pa det statliga viagnétet. De ljuspunkter som star pa
det statliga lagtrafikerade viagnitet har ingen upprustningskostnad sa ldnge de inte utgor en
uppenbar elektrisk fara, personfara eller ar en trafikfara.

De belysningsanlaggningar som inte uppfyller kriterierna kan respektive kommun vilja att ha kvar
och reinvestera i alternativt riva. Detta dr en fraga som pilotkommunerna inte fullt ut har haft
mojlighet att ta stillning till i pilotprojektet, da ett formellt beslut om Gvertagande dnnu inte ar
fattat. I denna studie har vi forutsatt att de anlaggningar kommunerna inte uttryckligen angivit att
de vill riva ska rustas upp och st kvar langs statlig vdg. Om kommunerna istillet viljer att riva
dessa anldggningar innebar det att de kommer att spara 212 mkr/ar i energi- och
underhéllskostnader samt reinvestering.

Sammantaget kan kommunerna spara 416 mkr/ar, i energi- och underhallskostnader samt
reinvestering, om 6verlatelse till Trafikverket genomf6rs samt alla ljuspunkter som stér pa strackor
som inte uppfyller kriterierna rivs.

20 Se kapitel 2.4.1 Anlaggningsnivaer
21 Se kapitel 2.4.1 Anlaggningsnivaer
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Overtagandet kommer att generera foljande kostnader for det utokade belysningsbestindet for
Trafikverket (summan av befintlig och 6vertagen belysning):

o Energikostnader ca 211 mkr/ar

¢ Underhéllskostnader ca 163 mkr/ar

e Reinvesteringskostnader ca 237 mkr/ar

Detta innebar att Trafikverket vid ett slutfort 6vertagande skulle ha 611 mkr/ar i energi- och
underhallskostnader samt reinvestering for 386 000 ljuspunkter. Detta bygger pa att Trafikverket
avlagsnar de ljuspunkter som inte beh6vs samt nyanlagger belysning dar det behovs. Det ska
jamforas med 349 mkr/ar for 4r 2019 och 210 000 ljuspunkter, vilket utgor en underfinansiering. I
denna berakning pa Trafikverkets totala anliggning har ingen reduktion gjorts for att de nyanlagda
ljuspunkterna har en ldagre driftskostnad och inledningsvis ingen reinvesteringskostnad.

4.2. Slutsatser/Effekter

Sambhallsnyttan av belysningsanldaggningarna okar med ritt belysning pé ratt plats med ratt
belysningsnivi. Overtagandeprocessen r ett sitt att sikerstilla detta.

De tre viktigaste effekterna av ett 6vertagande bedoms vara:

) Hallbarhet och energieffektivisering
Overgang till LED-armaturer sparar energi och dirmed minskar utslippen av CO2
vilket leder till minskad klimatpaverkan. Borttagande av onddig belysning sénker
ocksa den totala energiforbrukningen och minskar klimatpaverkan. Detta ar ett led i
Sveriges dtagande for att uppnéd FNs klimatmal.

o Kort aterbetalningstid
Ett 6verlamnande till Trafikverket innebar en initial kostnad for kommunen men
har en kort aterbetalningstid. Kostnader for energi och underhéll ar stora i
forhallande till upprustningskostnaden for 6verlamnandet. D4 kommunen slipper
energi- och underhéllskostnaderna efter ett genomfort 6vertagande ar
upprustningen aterbetald inom nagra dr. Kommunen kan sedan anvianda dessa
medel till andra behov. Tar man hansyn till att belysningsanldggningar, oavsett
dgare, kommer att behova reinvesteringar ndgon gang i framtiden blir
aterbetalningstiden dnnu kortare for kommunerna efter ett 6verlamnande.

) Okad trafiksiikerhet
Felaktigt placerad belysning med felaktig ljusbild leder till en falsk trygghet for
oskyddade trafikanter, da de syns sdmre i skiftande belysning dn om végen inte ar
belyst.
Ett minskat antal stolpar minskar ocksé pakorningsrisken och 6kar darigenom
trafiksikerheten for trafikanten da de kan fa allvarliga skador vid en kollision.

Sammantaget bedoms de olika sammanvigda effekterna, av en tillimpning av den foreslagna
metodiken, bidra till en hallbar samhallsutveckling.
4.3. Kommunikation

Trafikverket och SKR har viktiga roller i kommunikationsarbetet och de bor sprida samma budskap
vid samma tidpunkt. Belysningsfragan ar en stor och kanslig fraga 6ver hela landet, varfor
informationen behover vara lattillginglig och kommunikationsvagarna maste vara tydliga. Darfor
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har Trafikverket och SKR redan idag websidor med speglad information avseende belysnings langs
statlig vag.

Kommunerna har den viktigaste rollen gillande kommunikation till medborgarna da de i de flesta
fallen vander sig till kommunerna i fragor kring belysning. Denna kommunikation behover
samordnas och stodjas av Trafikverket och SKR for kvalitetssakring av informationen.

Kommunikationsarbetet ska lyfta fram de tre viktigaste effekterna av gemensamt férhéllningssatt
och ett statligt 6vertagande av belysningen langs statlig vag (se kapitel 4.2).

Det ar viktigt att initiativet till 6verlamnandet av belysning ldngs med statlig vig kommer fran
respektive kommun och att kommunikationen till medborgarna speglar detta.

Det behover skapas ett forum dér vi pa ett rakt och enkelt sitt kan fora ut information till de som
deltar i projektet. En tdnkbar fortsattning ar en portal som ska fungera som ett centrum for
offentlig information kopplat till 6vertagande av belysning langs statlig vig. En portal skulle kunna
fungera som ett kommunikationsnav utéver de informativa delarna. Portalen kan goras
behorighetsbaserad sé att respektive kommun kan f tillgang till dokument rérande 6vertagandet i
sin egen kommun. Detta medfor att kommunikationen blir dubbelriktad via portalen och
Trafikverket far alla kommunernas 6vertagandeorganisationer samlade pa ett stille. Plattformen
blir sledes informerande, redovisande och en kommunikationsvég for samtliga parter.

4.4, Resurser och tidplan

Innan en 6verlaimnandeprocess paborjas i respektive kommun kravs ett politiskt beslut som ticker
hela processen och kommunens samt andra anlaggningsidgares samtliga belysningsanlaggningar
utmed statlig vag. Hur 6verlamningen kommer att ske regleras i avtal som tecknas mellan
Trafikverket och respektive kommun. Huvudprincipen ar att 6verlamnandet sker vid ett tillfille for
kommunens samtliga anldggningar utmed statlig vag. Avtalsprocessen kan delas in i tre delavtal:

1. Avsiktsforklaring

2. Genomf6randeavtal

3. Overlitelseavtal

4.4.1. Forslag till organisation Trafikverket

Ett 6vertagande av all kommunal belysning utmed statlig vag ar ett omfattande arbete som stréacker
sig over lang tid. Det kravs en separat organisation inom Trafikverket som styr och samordnar
arbetet. Organisationen ska vara nationell for att sdkerstilla enhetlighet 6ver landet. Att engagera
personal fran ordinarie verksamhet kommer bade att haimma Gvertagandeprocessen och paverka
ordinarie verksamhet. Utover detta kravs experter och upphandlade byggledare som utfor
tillstandsbedéomningar i falt. Enheten kommer beh6va samverka med ordinarie linjeorganisation
men kan inte vara en del av den.

Nedanstdende funktioner kravs for Trafikverkets eventuella 6vertagande:
e Nationell samordning (VO PL, VO UH)
e Regionala representanter (samhéllsplanerare, underhéllsdistrikt)
e Byggledare
e  GIS-tekniker
e Koordinering
e Resurs for ssmmanstillning av dokumentation fran kommun och byggledare
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e Systemstod

e Juridiskt stod

e Beslutsfattare/Avtalstecknare (Nationellt eller regionalt?)
e Kommunikatorer

Sammantaget bedoms minst ca 41 drsarbeten kravas for Trafikverkets mottagande av samtliga 290
kommuners belysningsanlaggningar utmed statlig vag.

Nedanstéende funktioner kravs for Trafikverkets eventuella 6vertagande: Arsarbeten
Nationell samordning (VO PL, VO UH) 2
Regionala representanter (samhallsplanerare, underhéllsdistrikt) 1,5
Byggledare 26
GIS-tekniker 5
Koordinering 4
Resurs for ssmmanstéllning av dokumentation fran kommun och byggledare 1
Systemstod 0,5
Juridiskt stod 0,2
Beslutsfattare/Avtalstecknare (Nationellt eller regionalt?) 0,5
Kommunikatorer 0,5
41,2
Bedomt behov av personresurser i Trafikverket for ett ev. 6vertagande, rdknat som
drsarbeten.
4.4.2. Forslag till organisation Kommuner

Ett 6verlamnande till Trafikverket kommer att kriva stora resurser dven for kommunerna.
Kommunerna kommer inte att kunna driva denna process med resurser fran ordinarie verksamhet.
Sammanstillning av dokumentation infor 6verlamnande, inventering i falt och kategorisering
tillsammans med Trafikverkets byggledare dr omfattande arbeten.

Nedanstdende funktioner kriavs for kommunernas 6verlamnande:
e Resurs for ssmmanstillning av dokumentation av belysningsbestandet
e Belysningsspecialist for tillstdndsbedomning och kategorisering
e Beslutsfattare/Avtalstecknare
e Projektledare/Kontaktperson mot Trafikverket

4.5, Fortsatt arbete

Det ar inget alternativ att limna belysningen léngs de statliga vigarna som den ar idag, det innebar
fordyrningar i underhall samt minskad trafiksikerhet och elsdkerhet.

Det ligger i alla kommuners intresse att skaffa sig battre kunskap och information om sina
befintliga anldggningar, bade i eget intresse och infor ett eventuellt 6verlaimnande. Bittre
dokumentation kring de egna anldggningarna innebar minskade kostnader i akuta underhall och en
bittre planering kring reinvesteringar da man far en mer samlad koll pa var behovet finns.
Underhéllet kommer i tid och man kan gora investeringar som bidrar till minskad energikostnad.
Har man dessutom dokumentationen i ordning inf6r ett eventuellt 6vertagande sparar man in
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resurser genom att arbetet redan ar utfort och dokumentationen som efterfragas finns. Genom att
redan idag arbeta in detta arbete i den ordinarie verksamheten innebar det inga fordyrande
kostnader for kommunen utan enbart en investering infor framtiden.

En framtidstanke for kommunerna ir att fundera pa att ta fram egna belysningsplaner for alla
végar och gator inom kommunen inklusive gang- och cykelvigar. Kommunerna kan da identifiera
vilka strickor som ska vara belysta och séledes optimera samhillsnyttan kontra kostnader, genom
ratt belysning pa ratt plats med ritt belysningsniva. Detta kommer att 6ka tryggheten for
oskyddade trafikanter, 6ka trafiksikerheten och sédnka kostnaderna f6r kommunen.

Bade Trafikverket och kommunerna behéver fortsatt kunskapsutveckling av trafiksikerhets-
effektsamband samt samhallsekonomi gillande belysningsanlaggningar pa det lagtrafikerade
vagnatet. Forslagsvis sker detta genom utveckling av VTI rapport 957.

4.5.1. Framtida anvandning av belysningsplaner

Arbetet med belysningsplaner som utvecklats inom ramen for pilotprojektet kan komma att
anviandas av Trafikverket i framtiden, bade i det egna arbetet och i dialog med kommunerna.
Fordelarna med detta arbetssitt ar:

e Man kan titta pa dem och se vilken belysningsklass som giller for strackan vid

nybyggnation oavsett vem som ska bygga anlaggning (TRV/kommunen)

e Enklare hantering for tillstind for extern part vid ans6kan

e Jamn och likartad bedomning 6ver hela landet

e Planeringsdokument for byggande av ny belysning

e Tydliggora var det finns/inte finns behov av belysning

For mer information gillande belysningsplaner se kapitel 2.2.
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5. Bilagor

1. Handbok tillstdndsbedomning belysningsanlidggningar

1.5 Verifikat kravuppfyllnad av kommunégd anldggning langs med statlig vag
2. Synbarhet vigbelysning
3. Exempel belysningsplan Hirjedalen

4. Sammanstillning av tabeller
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Handbok for
tillstandsbedomning och
kategorisering av
belysningsanlaggningar

40

SAMMANFATTNING

Handboken ska klargéra metodik for tillstands-
beddmning och kategorisering av belysnings-
anlaggningar pa statlig vag med annan
anlaggningsagare an Trafikverket. Med hjalp av
handboken och bilagor upprattas belysningsplaner
samt beslutsunderlag fér upprustning eller rivning
av anlaggningarna.
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Inledning

Handboken ska klargora metodik for tillstandsbedémning och kategorisering samt skapa ett
planeringsunderlag avseende processen att hantera belysningsanldggningar pa statlig vig med
annan anlaggningsagare. Fortsittningsvis anvinds bendmningen kommunalt 4gd belysning vilket
aven innefattar andra anlaggningsigare. Arbetet inkluderar provning av vilka platser som uppfyller
kraven pé nar det ska vara belyst samt tillstdndsbedémning av befintliga belysningsanlaggningar.

Tillstindsbedémningen genomfors i tre steg.

1. Vid den forsta bedomningen ska samtliga anlaggningar utmed statlig viag identifieras for att
indsta steg kunna avgora om anldggningarna ar aktuella for 6vertagande eller inte.

2. Vid den andra bedéomningen ska alla anldggningar som ska std kvar utmed statlig vag
tillstandsbedomas och kategoriseras. Aktuell belysning pé strackan jamfors med den
erforderliga belysningsnivd som behdvs for en godtagbar funktionalitet pa strackan.

3. En tredje tillstindsbedomning genomfors péd de anldggningar som ar klara for 6vertagande.
Anlaggningar som ar aktuella for ett 6vertagande ska uppna minst kategori 3B.

Idag finns i VGU (Vigar och Gators Utformning) kriterier for nir belysning dr motiverat och det ar
utifran dessa Trafikverket bedomer om en statlig vag behover belysas vid nybyggnation och storre
ombyggnadsétgiarder. VGU behandlar i nuliget inte befintlig belysning.

For overtagandet av befintliga anldggningar finns kriterier angivna i "Belysning dar det behovs”.
Dessa kriterier stimmer med gillande VGU med vissa kompletteringar, inga motstridiga kriterier
forekommer. Befintlig anldggning skall uppfylla belysningstekniska krav enligt VGU, om
reinvesteringen har den omfattningen att det kan betraktas som en ny anlaggning eller en storre
ombyggnad ska nybyggnadskraven i VGU uppfyllas. Anldggning som far ny huvudman anses vara
en befintlig anldggning och behover inte uppfylla nybyggnadskraven om de belysningstekniska
kraven ar uppfyllda.
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Schematisk process

Nedan redovisas schematisk den process som behover genomforas under 6vertagandet av
belysning.
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I det foljande forklaras delarna i processen:

SAMMANSTALLNING AV DET KOMMUNALA BELYSNINGSBESTANDET

Kommunen gor en sammanstéllning av hela det kommunala belysningsbestandet langs statliga
vigar enligt "Underlagsdata for belysningsplaner”22. Aven belysning som #gs av andra in
kommunen utmed statlig viag ska redovisas. En bedomning ska goras om anlaggningen ar aktuell
for overtagande, ska behallas i kommunal dgo och drift eller ska rivas. Bedomningen ska forankras
pé ritt beslutsniva i respektive kommun.

KONTAKT ETABLERAS MELLAN KOMMUN OCH TRAFIKVERKET

Aktuell kommun stéller friga till Trafikverkets ansvariga/utpekade pa verksamhetsomrade
Planering inom respektive region, om att paborja en 6vertagandeprocess. Sammanstéllning av det
kommunala belysningsbesténdet langs statliga vigar 6verlamnas till Trafikverket enligt
”Underlagsdata for belysningsplaner”. Overtagandet kan ske samlat eller i maximalt 5 etapper for
varje kommun. Beslut om takt for 6vertagande sker i samband med upprattande av avtal mellan
Trafikverket och respektive kommun.

FRAMTAGANDE AV BELYSNINGPLANER

Trafikverket upprittar belysningsplaner utifran fastlagda kriterier enligt ” Belysning dar det
behovs, belysning langs statlig vag”23 samt tillampliga delar av "Végars och Gators Utformning
(VGU)”24. Som underlag anviands Excel-dokumentet "Underlagsdata for belysningsplaner”, en
sammanstillning med information fran kommunerna.

Belysningsplanerna ska bland annat innehélla redovisning av:

¢ Dbefintlig belysning langs statlig vag (kommunal och statlig)
o vilka vigstrackor som ska vara belysta

KOMPLETTERINGS AV BELYSNINGSPLANER

Trafikverkets belysningsplaner kompletteras med information av Trafikverkets regionala samhalls-
planerare. De ska bl.a. komplettera med information om belysning kring pendelhéllplatser,
rastplatser och felaktig belysning pa sekundarvégar vid korsningar och héllplatser. Se Checklista
komplettering av belysningsplaner”25.

Vid behov ska information inhdmtas fran berérda parter (trafikhuvudman, kommun etc.).
Trafikverket uppdaterar sedan belysningsplanerna med kompletteringarna.

FORBEREDELSER INFOR 1:A FALTBESOK

Trafikverkets uppdaterade belysningsplaner samt kommunens underlagsdata delges byggledare
och berorda kommunrepresentanter. Byggledarna och kommunens representanter granskar
materialet och forbereder 1:a tillstindsbedomningen. Byggledarna ansvarar for ta kontakt med
kommunens representant och boka in tid for 1:a faltbesok.

22 Se bilaga 4
23 SKLs och Trafikverkets rapport “Belysning dar det behdvs, belysning langs statlig vag”, ISBN 978-91-7585-578-3
24 www.trafikverket.se/VGU

25 Se bilaga 6
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1:A FALTBESOK - IDENTIFIERING AV ANLAGGNINGAR I FALT

Detta filtbesok genomfors gemensamt av Trafikverkets byggledare och kommunens representant,
om inte annan 6verenskommelse gors.

Vid denna bedomning ska samtliga anlaggningar utmed statlig vig identifieras for att i nista steg
kunna avgora om anlidggningarna ar aktuella for 6vertagande eller inte. Belysningsplanerna ska
anvandas som underlag. Anldggningar utmed statlig vag (inkl. andra anldggningsigare ex
samfillighetsféreningar) som inte finns redovisade pa belysningsplanerna ska identifieras och
deras position ska foras in pa belysningsplanerna. Informationen fors in i mallen "Underlagsdata
for belysningsplaner” och skickas till Trafikverket for inférande i belysningsplanerna.

Detta innebar att hela det statliga vignitet inom kommunen ska passeras vid 1:a
tillstindsbedémningen.

Strackor som i belysningsplanerna inte uppfyller kriterierna men som man gemensamt anser borde
vara belysta, ska markeras pa belysningsplanerna. Aven strickor som enligt belysningsplanerna
uppfyller kriterierna men som man gemensamt anser inte borde vara belysta, ska markeras pa
belysningsplanerna. Som exempel kan det vara en "kvallméalspunkt” som utgatt eller tillkommit.

Byggledarna ansvarar for att belysningsplanerna med noterade synpunkter scannas in och skickas
tillbaka till Trafikverket tillsammans med "Underlagsdata for belysningsplaner”.

Anlaggningar med uppenbar elektrisk fara, person- eller trafikfara ska rapporteras till respektive
anlaggningsagare for omedelbar atgard eller rivning.

FORSTA BESLUT GALLANDE ANLAGGNINGAR

Hir fattas beslut gédllande vilka anldggningar som uppenbart ej uppfyller stillda kriterier. For de
anldggningar som inte uppfyller stillda kriterier och som kommunen inte 6nskar behélla ska beslut
om rivning tas. Dessa beslut ska forankras pa ritt beslutsnivé i respektive kommun.

Rivning ska utforas i samrad med Trafikverket och i enlighet med upprattat avtal mellan respektive
kommun och Trafikverket dock senast inom en 10-ars period fran forsta 6verlamnandet till
Trafikverket. Anlaggningar med uppenbar elektrisk fara, person- eller trafikfara ska rivas eller
atgirdas omgaende.

Ovriga anliggningar ska tillstindsbeddmas vid det 2:a filtbescket. Bdde anliiggningar som i detta
skede bedoms ska lamnas over till Trafikverket och de som bedoms ska std kvar i kommunal regi
ska tillstdndsbedomas i 2:a féltbesoket.

2:A FALTBESOK — TILLSTANDSBEDOMNING OCH KATEGORISERING AV
ANLAGGNING I FALT

Alla anldggningar som ska st kvar utmed statlig vig ska tillstdndsbedomas och kategoriseras.
Aktuell belysning pa strackan jamfors med den erforderliga belysningsniva som behévs for en
godtagbar funktionalitet pa strackan. Detta for att klargora eventuella behov av ombyggnation (se
dven kap 4 Belysningsteknisk standard).

Teknisk livslangd pa befintliga anldaggningar definieras i kapitel 2 nedan.
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2:a Faltbesoket genomfors gemensamt av byggledare och kommunrepresentant enligt metodiken i
denna handbok och "Tillstandsbedémning belysningsanldaggning (fialtdokument)”26, om inte annat
overenskommits.

“Checklista tillstindsbedomning belysningsanlaggning”7 ska fyllas i gemensamt under
byggledarens ansvar. Se fargkoder i checklistans instruktionsflik fér anvisning om vilken del som
ska redovisas vid respektive faltbesok. Vissa delar bedoms for anlaggningen som helhet medan
andra bedéms per ljuspunkt.

Kategorisering av anldggningen sker efter 2:a filtbesoket. Bedomning av vilka kommande &tgarder
som kravs ska redovisas i "Checklista tillstandsbedémning belysningsanldggning”, exempelvis
upprustning, kompletteringar, separering, rivning. Detta genomfors gemensamt mellan byggledare
och kommunens representant.

Byggledaren ansvarar for att "Checklista tillstindsbedomning belysningsanldggning” skickas
tillbaka ifylld till Trafikverkets projektledning.

Anliggningar med uppenbar elektrisk fara, person- eller trafikfara ska atgirdas omgéende.

SAMMANSTALLNING AV KOSTNADER

Kostnadsbedomning for samtliga kommande dtgarder ska uppréttas och redovisas i "Checklista
tillstdindsbed6mning belysningsanlidggning”. Kostnadsbedomning genomfors av Trafikverkets
projektledning. Kostnadsbedémningen ska omfatta samtliga berérda anlaggningar (inkl. kostnader
for rivning).

Sammanstillning av kostnadsbedomningen 6verlamnas av Trafikverket till kommunens
representant for kommande beslut och dialog med Trafikverket gillande anldggningarna inom
kommunen.

BESLUT OM AGANDE AV ANLAGGNING

Kommunen kontaktar Trafikverket for vidare dialog och beslut géllande vilka anldggningar som
Trafikverket ska ta 6ver samt vilka anldggningar kommunen ska behalla 4gande 6ver. Beslut om
eventuella atgarder och beslut om dgande for anldggningar tas utifran 2:a fialtbesok av respektive
anldggningsagare. Dessa beslut ska forankras pa ratt beslutsniva i respektive kommun.

A. Anldggningen ar aktuell for overlatande till Trafikverket

Kriterierna pa platsen uppfylls for att en belysningsanldggning ska finnas.

A. UPPRUSTNING

Anléaggningar som inte uppfyller kraven enligt kapitel 2-4 rustas upp och forbereds for 6vertagande
pa kommunens bekostnad. Har avses bade belysningstekniskt samt rent materialmassigt med
“undermalig” belysning. Kan innebdira att hela anldggningar behover bytas ut i vissa fall och i andra
fall att det kanske ricker med exempelvis armatur- eller stolpbyte. Anléggning ska ha minst 50 %
teknisk livslangd kvar enligt kapitel 2 nedan.

26 Se bilaga 2
27 Se bilaga 1
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A. RIVNING

Kommunen bekostar rivning av anlaggningarna om det €j kan ses som ekonomiskt forsvarbart att
rusta upp dem. Trafikverket kommer i sé fall i ett senare skede att prioritera ny belysning pa
strickan i ordinarie verksamhetsplanering (ingen tidsgréans kan anges). Rivning ska utforas i
samrad med Trafikverket och i enlighet med upprattat avtal mellan respektive kommun och
Trafikverket dock senast inom 10 ar fran forsta 6verlamnandet till Trafikverket. Anldggningar med
uppenbar elektrisk fara, person- eller trafikfara ska rivas eller dtgardas omgéende.

A. DOKUMENTATION SAKERSTALLS

Dokumentation enligt kapitel 5 sékerstills innan kommunen sedan kallar till 3:e faltbesok — Slutlig
inventering i falt.

A. 3:E FALTBESOK — SLUTLIG INVENTERING I FALT

Tillstindsbedémning genomfors péd de anlaggningar som ar klara for 6vertagande. Bedomning gors
enligt denna handbok och "Tillstindsbedomning belysningsanlaggning (faltdokument)” samt
sammanstills i "Checklista tillstindsbed6mning belysningsanlaggning”.

Anléaggningar som ar aktuella for ett 6vertagande ska uppna minst kategori 3B enligt kapitel 1
nedan vid inventeringstillfalle. De brister som finns i anlédggning ska dtgirdas innan ett
overtagande sker. Dessa anldggningar ar att anse som befintliga anldggningar som far ny
huvudman och kan ddarmed tillitas att ha en lagre byggteknisk standard dn nuvarande VGU-krav
for nybyggnad. Anlaggningar som klassificeras som kategori 4 och 5 ar inte aktuella for
overtagande dven om de fysiskt dr placerade enligt belysningskriterier. I dessa fall far nuvarande
huvudman riva befintlig anldaggning eller demontera befintlig anldggning och bygga ny som klarar
nuvarande VGU-krav. Dessa anldggningar ir darmed att anse som nya anlidggningar och kan inte
tillatas ha lagre standard &n aktuella VGU-krav.

A. BESTANDET KLART FOR OVERLAMNANDE

Hela eller delar av den aktuella kommunens anldggningsbestand ar klart for att genomga
overtagandeprocessen. I detta skede ska samtliga atgarder med ombyggnationer, demonteringar
mm ska vara genomforda samt att dokumentation 6ver anldggningar uppfyller de krav som
Trafikverket stallt for att kunna forvalta dem. Erfarenheter finns fran att nedprioriterade delar av
anldaggningen annars blir stdende i undermaligt skick och att dokumentationen haltar.

Om oOverlamnandet sker i flera steg ska avtalet mellan Trafikverket och kommunen innehélla tidsatt
plan for samtliga anldggningar. Samtliga anldggningar ska vara 6verlamnade senast 10 ar fran
forsta overlamnandet.

Dokumentationens material skall vara forberett att 14gga in i Maximo. Om dokumentationen

behdover bearbetas for att kunna ldggas in i Maximo kan Trafikverket medverka i detta men pa
anldggningsinnehavarens bekostnad. Detta granssnitt skall klargoras av Trafikverket.

B. Anlédggningen ar aktuell for fortsatt agande och drift av kommunen
Kriterierna pa platsen uppfylls inte for att en belysningsanldggning ska finnas.

Belysningsanliaggningen bibehalls for ett fortsatt kommunalt 4gande forutsatt att acceptabel
funktionalitet uppnés, savil sdkerhetsmissigt som tekniskt.
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Anléaggningar som Trafikverket inte tar 6ver och som kommunen vill fortsétta att ha kvar ska
uppratthalla belysningstekniska krav enligt VGU forutom pa det lagtrafikerade vignatet, for
nirvarande vigar med ADT under 2000. P4 ligtrafikerade vignitet ska krav enligt riktlinje TDOK
2012:1135 "Belysningsinriktning lagtrafikerade vigniatet, med annan huvudman”28 {6ljas. Detta kan
innebara att hela anldggningar behover bytas ut i vissa fall och i andra fall att det kanske racker
med exempelvis armatur- eller stolpbyte.

B. UPPRUSTNING

Kommunen bekostar upprustning av anldggningarna de vill ha kvar langs med statlig vag, si att de
uppfyller belysningstekniska krav enligt VGU pé striackan forutom péa det lagtrafikerade vignitet,
enligt riktlinje TDOK 2012:1135 "Belysningsinriktning lagtrafikerade vignitet, med annan
huvudman” pa vigar med ADT under 2000. Upprustning ska ske inom en tiodrsperiod fran forsta
overlamnandet till Trafikverket.

B. RIVNING

Om kommunen valjer att inte rusta upp anldggningarna, sé att de uppfyller belysningstekniska krav
enligt VGU pa viigar med ADT &ver 2000 samt enligt riktlinje TDOK 2012:1135
”Belysningsinriktning lagtrafikerade viignitet, med annan huvudman” pé vigar med ADT under
2000ADT, ska anliggningarna rivas pd kommunens bekostnad. Ingen ny anliggning kommer att
byggas. Rivning ska utforas i samrad med Trafikverket och i enlighet med upprittat avtal mellan
respektive kommun och Trafikverket dock senast inom 10 &r frén forsta 6verlamnandet till
Trafikverket. Anlaggningar med uppenbar elektrisk fara, person- eller trafikfara ska rivas eller
atgiardas omgaende.

B. DOKUMENTATION SAKERSTALLS

Anlaggningar som kommunen vill fortsatta att ha kvar och driva pd egen bekostnad ska
dokumenteras enligt kommunens egna krav. Trafikverket kraver sammanstillning samt verifikat
for dessa anlaggningar enligt bilaga "Verifikat kravuppfyllnad av kommunigd anlidggning langs
med statlig vag”29.

B. BESTANDET KAN STA KVAR LANGS STATLIG VAG

Anlaggningarna uppfyller stidllda krav och kan std kvar langs statlig vig pd kommunens bekostnad.

28 »Belysningsinriktning lagtrafikerade vagnatet, med annan huvudman”, TDOK 2012:1135
29 Se bilaga 5
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Overgripande tekniska krav pa belysningsanlaggningarna
Foljande 6vergripande tekniska krav p& belysningsanliaggningarna ligger till grund for

overtagandet.

STANDARD PA BELYSNINGSANLAGGNING SOM KAN VARA AKTUELL FOR
OVERTAGANDE AV TRAFIKVERKET

o Trastolpar som besiktats som godkanda under de 5 senaste aren. De som inte ar besiktade
ska pd kommunens bekostnad besiktas.

e Stalstolpar som bedoms vara i skick att hélla ytterligare minst 15 ar, vid tveksamheter ska
stabilitetstest genomforas.

e Armaturer ska inte vara bestyckade med Hg (kvicksilver) eller fran borjan avsedda for Hg.
e Ljuskallor ska vara bytta i serielampbyte, d.v.s. i en normal utbytescykel.

o Elsdkerhet, belysningsanldggningen ska uppfylla de krav pa elsdkerhet som radde vid
installationstillfallet. Har anldggningen uppgraderats sedan dess dr det de regler som gillde
vid upprustningstillfillet som ska vara uppfyllda.

DOKUMENTATION AV BELYSNINGSANLAGGNING VID OVERTAGANDE AV
TRAFIKVERKET

¢ Anlaggningsdata som beskriver typ av stolpe, armatur, ljuskilla och kabel.

¢ Karta som beskriver laget samt anslutnings- och avlaimningspunkt. Karta ska schematiskt
visa samtliga stolpar/armaturer, kablar och anslutnings-/avldmningspunkt som ingér i
respektive anlaggning.

Dokumentation ska vara i digital form t.ex. Excel. Anldggningsdata ska beskriva placering med
koordinater, armaturer, stolpar, fundament och andra ingdende komponenter i tabellform, i en s.k.
“FSA-tabell”.

STANDARD PA KOMMUNAL BELYSNINGSANLAGGNING VID STATLIG VAG SOM
TRAFIKVERKET INTE SKA TA OVER

Da overlamnande till Trafikverket inte sker ska en motivering goras for varje anlaggning och
samhallsnyttan ska vara en del som inte uppfylls. Forutsiattningen for att Trafikverket ska ta 6ver
en anldggning ar att kriterier enligt detta projekt uppfylls.

Anlaggningar som Trafikverket inte tar 6ver och som kommunen vill fortsatta att ha kvar, ska
uppritthalla belysningstekniska krav enligt VGU. P4 viigar med ADT under 2000 kan avsteg goras.
Upprustning ska ske inom en tiodrsperiod och upprustningskostnaderna star kommunen for.

Anlaggningar som Trafikverket inte tar 6ver och kommunerna inte vill fortsétta drifta, ska rivas av
anlaggningsdgare genom kommunens forsorg.

STANDARD PA ”BREVLADEBELYSNING”"OCH INFARTSBELYSNING VID STATLIG
VAG SOM TRAFIKVERKET INTE SKA TA OVER

Langs med statliga vagar finns det ofta enstaka ljuspunkter som inte utgér en ssmmanhingande
belysningsanliggning.

Dessa enstaka ljuspunkter kan i huvudsak delas in i tre olika typer:
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o Infartsbelysning
o Brevlddebelysning eller annan enstaka ljuspunkt
e  Ovriga undermaliga vigbelysningsanliggningar

Definitionen pa de olika typerna och vad som giller for att de olika typerna ska kunna forekomma
langs med statlig vag forklaras nedan.

Denna definition hanterar hur befintliga anlaggningar utifran ett belysningstekniskt perspektiv ska
kunna sta kvar langs med statlig vig, oaktat hur den elektriska kopplingsbilden ser ut.

Infartsbelysning

Placerad vid infarten till enskild fastighet eller liknande.

Stolpe ska sta utanfor vagomradet

Ljusbilden frin belysning ska inte paverka vigen, d.v.s. inte belysa vagytan.
Max 15 lux ljusniva som hogsta varde 0,8m 6ver korbana, rakt under armatur.
Armaturens avskdrmningsklass G*5

Far ge max 7,5 lux pa vagytan dar infarten ansluter till vigen.

Ljusbild ska vara tvirs statliga vagen, d.v.s. 1angs med infarten som ska belysas.

Brevladebelysning, eller annan enstaka ljuspunkt

Vid samling av brevlddor med avkorningsficka ska anldggning betraktas som busshallplats eller
annan typ av kvallsmalspunkt och hela vigrummet ska belysas, belysningstekniska krav enligt
VGU-krav giller.

“Enstaka ljuspunkt” anvinds for att belysa t.ex. enskild brevldda eller annan enstaka punkt inom
vagomradet utan tydlig funktion, anldggning anses som en undermalig vagbelysningsanldggning
som helhet betraktat.

Enstaka ljuspunkt far forekomma om den klarar kraven pa ljusa omraden enligt definitionen nedan
och avstandet mellan enstaka ljuspunkter ir lingre 4n 100m. Ar avstindet mellan enstaka
ljuspunkter kortare 4n 100m ska hela strackan belysas i enlighet med VGU, kap 8.3.1.2.1.

For att definiera om ett omrade ar ljust eller inte ljust, ska en berdkning goras. Berdakning ska ske
genom att tva stolpar med aktuell armatur placeras ut i berdkningsmatris/program. Det maximala
avstdndet mellan stolpar som klarar att uppratthalla minsta ljusstyrka om 7,5 lux vid minsta
jamnhet (Uo enligt VGU) 0,4, ar det avstand som den enstaka ljuspunkten anses klara att belysa for
att vara ett "ljust omrade”.
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Under forutsattning att forare inte blir storda/blandade far det pa det lagtrafikerade vagnatet
forekomma befintliga “enstaka ljuspunkter” som inte klarar krav enligt definition av "ljusa
omraden”, pa 6vrigt vagnat ska belysningstekniska krav for “enstaka ljuspunkt” klaras.

Ovriga undermaliga vigbelysningsanlaggningar (belysningsteknisk niva

En "undermélig vigbelysningsanldggning” dr en anliggning dir det forekommer morka partier
mellan stolpar. Morka partier ar det om jamnhetskrav enligt VGU ej klaras.

En "undermilig vagbelysningsanlaggning” far enbart forekomma pé det lagtrafikerade vignitet,
under forutsattning att den ar befintlig.

Det forekommer "undermaliga vigbelysningsanlaggningar” vid korsningar och andra punkter.
Dessa anlaggningar belyser ex samling av brevl&dor eller mindre korsningspunkt dar avstdndet
mellan ljuspunkter i anldggningen inte ar si stort att det blir “enstaka ljuspunkt” eller
“brevlddebelysning”.
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1. Metod och bedémning av kategorisering av

anlaggning
1.1 Fullgod anlaggning =Kat 1l
1.2 Bra anlaggning = Kat 2
1.3 Godtagbar anlaggning A = Kat 3A
1.4 Mindre bra anlaggning B = Kat 3B
1.5 Dalig anlaggning = Kat 4
1.6 Undermalig anlaggning =Kat5

Kategori 1-3B definieras som en befintlig anlédggning som efter ev. upprustning kan fa ny
huvudman (Trafikverket). Kategori 4 och 5 har sa stort behov av upprustning att de ska byggas om
till nybyggnadskrav enligt VGU.

Foljande behover dtgiardas pé respektive kategori for att status ska bli tillrackligt god for ett

overtagande:

Kat 1

Kat 2

Kat 3A

Kat 3B

Kat 4

Kat 5

Inga atgarder behovs, anldggning klarar belysningstekniska krav, livslangdskrav
samt krav pa krocksékerhet for aktuell striacka.

Anlaggning klarar livslangdskrav samt belysningstekniska krav.
Anléaggning klarar livslingdskrav, armaturer behover bytas.

Anlaggning klarar livslangdskrav delvis. Enstaka stolpar behover bytas eller
kompletteras. Armaturer behover bytas.

Anlaggning som helhet klarar inte livslingdskrav

Anlaggning klarar inga krav

I samband med 6vertagande ska separeringar ske sa att inga sammatade anldggningar forekommer.

En forutsittning for att ett 6vertagande ska kunna genomforas ar att stolpar och

belysningsanliggning som helhet stir inom vigomradet.

Kat 1

Fullgod anldaggning med minst 50 % teknisk livslangd kvar, klarar krav pa
belysningsniva och ar elsdkerhetsmissigt ratt utford och forsedd med egen elmitare.
Hela anldggningen med abonnemang kan tas 6ver av Trafikverket.
Elsidkerhetstekniska krav uppfyllda.
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Kat 2

Kat 3A

Kat 3B

Kat 4

Kat 5

Anldggning med minst 50 % teknisk livsldngd kvar. Anldggning kan behova
separeras fran ovriga anlaggningar som inte ska tas 6ver, om inte egen matning
finns. Stolpar kan vara av icke eftergivlig typ. Elsakerhetstekniska krav uppfyllda.

Anlaggning med minst 50 % teknisk livsldngd kvar. Anlaggning kan behtva
separeras frin ovriga anlaggningar som inte ska tas 6ver, om egen matning inte
finns. Stolpar kan vara av icke eftergivlig typ. Armaturer behover bytas péa grund av
att 50 % aterstdende livslangd inte klaras eller att belysningstekniska krav inte
klaras. Anldggning uppford med stolpavstand upp till max 6ggr stolph6jden och
stolpar i stort lika med véagbredd. Elsdkerhetstekniska krav ska vara uppfyllda innan
overlamnande.

Anlaggning som till stora delar har minst 50 % teknisk livslangd kvar. Anldggning
kan beho6va separeras fran 6vriga anlaggningar som inte ska tas 6ver, om egen
matning inte finns. Stolpar kan vara av icke eftergivlig typ, enstaka stolpar kan
behova bytas eller anlaggning behover kompletteras med enstaka ljuspunkter.
Centraler i stolpar kan behova bytas eller underhall kan behévas for att uppratthélla
elsikerhetstekniska funktioner. Armaturer behéver bytas pa grund av att 50 %
aterstiende livslangd inte klaras eller att belysningstekniska krav inte klaras.
Anlaggning uppford med mindre andel av stolpavstandet 6ver 6 ggr stolphjden, och
med mindre andel stolpar lagre an vigbredd. Elsdkerhetstekniska krav ska vara
uppfyllda innan 6verlamnande.

Anlaggning som till stora delar inte har minst 50 % teknisk livslingd kvar.
Anlaggning ar sammatad och behover separeras fran 6vriga anldggningar som inte
ska tas Over. Stolpar av icke eftergivlig typ med endast enstaka stolpar som klarar 50
% teknisk livslangd. Stora delar av anldggning behover bytas ut eller kompletteras
med storre antal ljuspunkter. Centraler i stolpar behdver bytas for att uppratthalla
elsdkerhetstekniska funktioner. Armaturer och/eller stolpar behover bytas pa grund
av att 50 % é&terstaende livslangd inte klaras eller att belysningstekniska krav inte
klaras. Anldggning uppford med storre andelen av stolpavstandet Gver 6ggr
stolphdjden och med storre andel stolpar lagre dn vigbredd.

Anléaggning klarar inga krav, anldggning som helhet behover bytas ut eller rivas.
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2. Tillstandsbed®mning av belysningsanlaggning

Tillstdindsbedémning genomfors stickprovsvis i 10-15 % av bestandet i anlaggningen. Bedomning
startar vid belysningscentral.

En belysningsanlidggning bestér av ett antal huvudkomponenter vilka alla har sin begriansade
tekniska livslangd. For att anldggning ska vara aktuell for ett 6vertagande ska inte ndgon av
anldggningens olika huvudkomponenter ha mindre dn 50 % teknisk livsldngd kvar.

For att bedoma 50 % livslingd behover anldggningen delas in i olika anldggningsdelar; armatur —
stolpe — fundament — kablage — elcentral. Dessa kommenteras nedan. Olika parametrar pé
anlaggningen behover vagas ihop. Har ar alder en viktig parameter. Stolpar beh6ver bedomas
utifrin sdkerhetsaspekter.

For detaljerade riktlinjer for bedomning se nedan.

Teknisk livslangd ar ett “svart begrepp” dé& det beror av milj6 och utfort underhéll. Det viktiga ar att
definiera nir i framtiden nésta upprustningsbehov uppkommer (&terstaende teknisk livslangd). For
stolpe med fundament finns tva huvudtyper, eftergivliga och icke eftergivliga. Funktionen att vara
eftergivlig gor att konstruktionen i sig inte ar lika robust som en icke eftergivlig stolpe. Eftergivliga
stolpar ar ofta lite nyare &n icke eftergivliga. Eftergivliga stolpar dr ofta illa utsatta nar slétter sker,
vilket gor att forviantad livsldngd pa dessa dr max 25 ar. For lite dldre icke eftergivliga stolpar ar
livsldngden ofta 40-50 ar.

Trafikverket har definierat forvantad teknisk livslangd i "Trafikverket inriktningsdokument
belysning 2015-2024”, pé de olika huvudkomponenterna enligt foljande:

o Elcentral 50 ir
o Kablage i mark 50 ar
¢ Kablageiluften 25 ar
¢ Stolpe med fundament 25 ar
e Armatur 25 ar

Vid 6vertagande ska eventuell styrutrustning som inte ar av typen skymningsreld/astrour vara
demonterad ur central av nuvarande huvudman.

Foljande huvudkomponenter ska bedémas:

I. Armatur

e LED-armatur tas 6ver om armaturen inte ar dldre dn
10 ar och minst 25 000 aterstaende
brinntimmar.
¢ Hogtrycksnatriumarmatur tas 6ver om armatur inte ar dldre dn 13

ar och minst 2 ar kvar innan néasta
planerade seriebyte.
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IL.

III1.

Metallhalogenarmaturer

Induktionsarmaturer
Lagtrycksnatriumarmatur
Kvicksilverarmatur
Lysrorsarmaturer
Kompaktlysrérsarmaturer

Stolpe med fundament och stolpcentral

Eftergivlig uppfangande stolpe med rotlack

Eftergivlig uppfangande stolpe utan rotlack

Eftergivlig stolpe

Stalrorsstolpe

Trastolpe

Kablage, i mark och luftledning

Kabel i mark, blypapperskabel

Kabel i mark, PVC-isolerad kabel

Kabel i mark, PEX-isolerad kabel
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tas 6ver om armatur inte dldre 4n 13 ar
och minst 1 &r kvar innan nista
planerade seriebyte

tas inte 6ver
tas inte 6ver
tas inte 6ver
tas inte 6ver

tas inte Gver

tas 6ver om bedémd &terstdende
livslangd inte ar kortare &n 12,5 ar.
Stabilitetstest krdvs om anldggningen ar
aldre dn 12,5 4r.

tas 6ver om bedémd &terstdende
livslangd inte ar kortare &n 12,5 ar.
Stabilitetstest kravs om anldaggningen ar
aldre dn 12,5 &r.

tas 6ver om bedémd &terstdende
livslangd inte ar kortare &n 12,5 ar.
Stabilitetstest kravs om anldaggningen ar
aldre dn 12,5 ar.

tas 6ver om bedémd &terstdende
livslangd inte dr kortare dn 20 ar.
Stabilitetstest krdvs om anldggningen ar
dldre dn 204r.

Trastolpe tas 6ver om det finns godkéand
rotskadebesikining som inte dr édldre dn
5ar.

tas inte over

tas Over om nyare dn 30 ar (45 ar ska
diskuteras)

tas over



e Luftledning friledning tas ej 6ver. ALUS och
liknande kontrolleras

Definition av vad som kan ske i en anliggning utan att paverka vad som ir befintlig
och ny anliggning

For att bedomningen skall ske pé ett enhetligt sitt behover klargoras skillnaden mellan en befintlig
och en ny anldggning. Det giller nar atgarder genomfors i anlaggningen och delar av den forandras.
I enlighet med TDOK 2012:1135 tillampas foljande praxis avseende den eltekniska bedémningen;

Vad kan utféras utan att detta eltekniskt rdknas som nyanliggning?

e Byta armatur pa befintlig stolpe (=ny med likvardigt ljusutbyte).
o Bytakablage i stolpe.

o Ersitta enstaka befintlig stolpe med ny (vid ex trafikskada) pa befintlig plats. Darmed
menas att upprétthélla befintlig funktion pa anldggning.

Vad kan inte utforas utan att detta eltekniskt rdknas som nyanldggning?

¢ Byta kablage i mark/luft mellan stolpar (mer dn mellan enstaka vid trafikskada).

¢ Komplettera anldggning med fler ljuspunkter mellan befintliga, alt demontera mellan
befintliga.

e Bygga om inmatningspunkter och forandra fordelning av stolpar pa striacka.

Foljande rutin skall provas och utvirderas i pilotprojektet; I de fall ombyggnationer av
anldggningar blir aktuellt for att klara krav for 6vertagande enligt kategori 3B ska dispens fran
TDOK 2012:1135 goras innan ombyggnation startar. Dispensansdkan ska ske enligt TDOK 2012:90.
Efter genomforande av pilotstudie utvirderas omfattning och hantering av dispenser.

2.1. Belysningscentral

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstindsbedomning belysningsanldggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i “Checklista tillstindsbedémning belysningsanldggningar”.

¢ Finns det kommunspecifik styrutrustning i belysningscentralen? (mottagare,
kaskadkoppling for tdndning, kablage etc.)

o Sikring for grupper (kontroll av automatsikringar, de forlorar sin funktion vid rostangrepp
och det dr alltid fuktigt i en belysningscentral nagon del av aret, daggpunkter)

¢ Nedsmutsning

e Anslutningspunkter (branda, dragna)

e  Gruppforteckning

e Jordningar inkl. kontroll av utsatt del

e Ritt val av kopplingsutrustning
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e Montagefasten (pa mast, trastolpe, markfundament. Rost och pékérningsskador fran
slatter etc.)

o Jordfelsbrytartest (30mA 300ms, nar tillampligt)

e Placering (GPS-koordinater i format SWEREF 99 TM)

e Frammande kablar (ska vara borttagna ur belysningscentral)

e Separat matning

e Anliaggningsdata (matarnummer, anldggningsnummer)

e Vegetation skaver mot utrusning

e Huvudsikring (kvarvarande kapacitet minst 20 %)

o Selektivitet mellan huvudsikring och gruppsakring (finns selektivitet)

e Styrsystem (utformning)

e Kapsling och gangjarn (allmén status, ldsfunktion, rost)

o Ejnddviandig kopplingsutrustning (skall ¢j finnas i belysningscentralen, t.ex. extra
kontaktorer, omkopplare)

e Placering av belysningscentral (trafikfarligt, arbetsmiljovanligt, service-fickor for fordon?)

¢ Kondition pa kopplingskablar (torra, nétskador)

e Mairkning av utgdende kablar Till” (finns méarkning)

¢ Befintlig markning av belysningscentral

¢ Typ av belysningscentral

2.2. Armaturer (skick/typ av armaturer)

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstdndsbedémning belysningsanldggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i Checklista tillstandsbedomning belysningsanldggningar”.

o Uppgift om driftsattnings r

¢ Synliga skador

e Vegetation far ej skymma Jjusbild

e Vegetation far ej skava pa utrustning

¢ Skick pa armaturkabel, montage, solpaverkan, stelhet/torrhet
¢ Lampdekaler

¢ Raitt ljusbild/lage

¢ Nedsmutsning

e Styrka/typ

e Ritt typ av ljuskalla (ej retro fit)

2.3. Stolpe

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstdindsbedomning belysningsanldggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i Checklista tillstandsbedomning belysningsanldggningar”.

¢ Intyg om driftsittnings ar

e Synliga skador
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e Lutning, vridning

e Tristolpar (roétskador)
- Dokumentation fran kontroller ska redovisas och innehélla plan for kommande kontroller
(enligt AFS 2000:6)

e Vegetation far ej skava pa utrustning

e Placering
Se utdrag nedan fran VGU Publikation 2015:086 avseende fri bredd nedan

Eftergiviig
belysningsstoipe

Korbana J _20.5m vid VR = 60 km/tim
Vagbana 2 1,0mwd VR < 100 kmvtim
220mvid VR 2 100 kmvtim

Figur 3 Fri bredd

VGU-kravet pa fri bredd ska vara stéd vid kategorisering av belysningsanlaggningarna.
o Kravet giller dven befintlig anldggning, MEN stolpe kan vara oeftergivlig.

e Ar stolptypen eftergivlig? (1. Oeftergivlig, 2. Eftergivlig men icke uppfangande, 3.
Eftergivlig och uppféngande)

e Avstand mellan stolpar (max 6 ggr stolpens hojd)
¢ Jordning med taggbricka

¢ Stolpmirkning

2.4. Fundament

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i falt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstdndsbedémning belysningsanldggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i “Checklista tillstandsbedomning belysningsanldggningar”.

¢ Anpassad for monterad stolptyp
e HGjd 6ver mark (max 10 cm)
¢ Synliga skador (mekanisk averkan, aldring)

e Vegetation far ej skava pa utrustning

¢ Uppgift om driftsattnings ar

2.5. Stolpcentral

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstindsbedomning belysningsanldggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i Checklista tillstandsbedomning belysningsanldggningar”.

e Orientering av kopplingsutrustning (ordning i stolpcentral)

¢ Nedsmutsning i kopplingsutrymmet
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e Anslutningspunkter (brinda, dragna)

e Armatursakring typ (Diazed/Automat)

e Jordning av utsatt del (stolpens utsida)

e Fasmirkning av ledare (L1, L2, L3, PEN)

e Till och Fran mirkning pé kablar

e Armaturkabel (skall ha 0,5 m 6verlangd)

¢ Stolpméarkning (méarkning pa stolpens utsida)

¢ Orientering av stolpcentralen (skall vara sddan att man ej stir med ryggen mot trafiken pa
narmaste korbana, man skall se métande trafik vid arbete i stolpcentralen)

o Skiljekablar skall vara tydligt uppmarkta (om den ar inkopplad i ena dnden samt ar
spanningsforande skall den vara godkénd och isolerad samt att det skall framga pé
ritningen vart den ar inkopplad och vart den har sin "6ppna dnde”. Kabeln skall dven
mirkas med "Till” och "Frén” mérkning)

2.6. Kabel i mark

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjalp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstdndsbedémning belysningsanlidggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i “Checklista tillstandsbedomning belysningsanlaggningar”.

¢ Kabelskydd (skydd mot mekanisk averkan, brovingar etc.)

¢ Isolationsmitning med 500V (= Godkint virde>=1M Ohm). Kan uteslutas om det ska
goras upprustning eller tillbyggnad i anldggningen.

e Skarvar redovisade pa ritningar
o Oppen forliggning (forekommer 6ppen forliggning? t.ex. kabel pa berg)

e Kabel i vatten (forekommer kabel i vatten, ar det tydligt skyltat? t.ex. 6)ppningsbara broar)

2.7. Kabel i luft

Foljande moment ska bedomas. Vissa moment bor genomforas i filt medan andra sker vid
skrivbordet med hjilp av dokumentation och relationshandlingar. Dokumentet
“Tillstindsbedomning belysningsanlaggning (faltdokument)” ska anvindas som underlag.
Resultatet dokumenteras i Checklista tillstandsbedomning belysningsanldggningar”.

e Vegetation eller annat far ej skava pa utrustning

¢ Isolationsmitning med 500V (= Godkiant viarde>=1M Ohm). Kan uteslutas om det inte ska
goras upprustning eller tillbyggnad i anldggningen.

¢ Friledningar (tas ej 6ver)
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3. Elsakerhetsteknisk status pa anlaggning

Kontroll av elsdkerhetstekniska funktioner ska goras pa plats (ej berdknas).

Moment nedan utfors vid olika tillstindsbedomningar enligt fairgkodning i "Checklista
tillstaindsbedomning belysningsanldggningar”. Anlaggningar med uppenbar elektrisk fara, person-
eller trafikfara ska rivas eller atgardas omgéiende.

3.1. Spanningsfall

Ta reda pa minsta tillatna driftspanning pa forbrukarna (armaturer) och kontrollera mot faktiska
spanningsvardet langst bort i anlaggningen vid full belastning. Skillnaden mellan spanning i
matande punkt och i den del av anldggning som ar langst bort ska redovisas.

3.2. Utldsningsuvillkor

Utlosningsvillkor ska kontrolleras mot nedanstende tabell pa utlosningstider och strémmar for
olika diazedsdkringar. For huvudledningar giller 5 sek.

Markstrém/
Rated current/| 0,4 sek 5 sek
Nennstrom/
10A 56A 32A
13A 71A 41A
16A 89A 51A
20A 116A 68A
25A 160A 87A
32A 212A 117A
35A 237A 131A

For automatsikringar giller nedanstaende tabell.

Typ Markstréom Minsta strom 0.4 sek Minsta strom 5
sek

Dvarg typ B In 5*In 5*In
Dvarg typ C In 10*1In 10 *In
Dvarg typ D In 20*1In 20 *1In
3.3. Kontinuitet i jordledare

3.3.1 Anldaggning ska klara elsikerhetstekniska krav som gillde vid uppforandet,
kontinuitetsprov mot utsatt del ska alltid klaras.

3.3.2 Kontinuitet mellan central och sista utsatta del(stolpe) i varje grupp ska kontrolleras
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3.3.3 Kontinuitet mellan PE eller PEN skena/plint i stolpcentral och utsatt del(stolpen) ska

3.4.

3.4.1

3.5.

3.5.1

3.5.2

3.6.

3.6.1
3.6.2

3.7.

3.7.1
3.7.2

3.8.

3.8.1

kontrolleras.

Isolationsmétning

Isolationsmatning ska genomforas i det utforande av anldggning som den avses lamnas
over i. D.v.s. om anldggning byggs om, uttkas eller forses med ny central ska métning goras
efter att ny central &ar pé plats.

Om endast ny inmatningspunkt ordnas kan isolationsméatning uteslutas.

Isolationsmétning kan ocksa uteslutas om det ska goras upprustning eller tillbyggnad i
anlaggningen. Da kravs isolationsmétning enligt elinstallationsreglerna SS 436 40 00, del
6.

Saker brytning vid arbete pa anlaggning

Se till att fraimmande anliggningsdelar (kablar) frdn annan dgare ej finns i
belysningscentral och stolpar. Dessa skall avldgsnas.
Lasbar huvudbrytare

Jordfelsbrytare (om tillampligt)

Jordfelsbrytartest ska genomforas (tryck pa testknapp)
Matning av tid och strom pa jordfelsbrytare

Sammatad belysningsanlaggning

Skall separeras fore 6vertagandet.
Agogrinser ska tydligt redovisas.

Separat matning pa anlaggning

Finns separat méitning i anldggningen? (Ja/Nej)
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4. Belysningsteknisk standard

Metodik for att avgora om belysningsanldaggning klarar malniva for belysning pa strackan.

Innan 1:a faltbesoket ska det vara klarlagt om platsen uppfyller faststillda kriterier for nar det ska
finnas belysning samt p4 vilket satt det ska verifieras att anldggningen uppfyller VGUs krav for
belysningsteknisk standard (VGU=Vagars och Gators Utformningskrav).

4.1. Uppfyllande av belysningskrav

4.1.1. KONTROLL OM PLATSEN SKA VARA BELYST

Under 1:a faltbesok kontrolleras platser foreslagna for 6vertagande mot Trafikverkets
belysningsplan, se #ven processbeskrivning — ”1:A FALTBESOK — IDENTIFIERING AV
ANLAGGNINGAR I FALT”. Fér platser som inte finns i planen behovs en dialog med kommunen
om det finns sirskilda orsaker till att den ska vara belyst.

4.1.2. KONTROLL AV BELYSNINGSKRAV

Under 2:a faltbesok kontrolleras hur platsernas belysningskvalitet ska verifieras. De olika
metoderna beskrivs i kommande kapitel. I Trafikverkets 6vergripande belysningsplan for
kommunen finns angivet vilken belysningsklass som géller. Saknas belysningsplan behover varje
plats bedomas mot VGUs kriterier utifran utformning, anvindning, trafikméangd, hastighet och
omgivande ljusmiljo.

4.2. Satt att verifiera belysningskrav

Det finns ett flertal metoder som kan anviandas for att verifiera om platsen uppfyller VGUs
belysningskrav.

4.2.1. MOBIL MATNING

Den absolut basta metoden for att pa kort tid samla in manga métviarden ar mobil métning av
belysningsstyrka. Matutrustningen placeras pa en bil eller slipvagn och matningen kan goras utan
att vagen stings av. Resultatet kan efter behandling presenteras som fargkodade strackor pa karta
eller listor med resultat per vagstricka.

4.2.2. FALTMATNING MED LUXMATARE

En mer tidskrdavande men noggrannare metod &r att utféra platsmétning. Vagstrackan som man
miter pa behover vara fri fran trafik under ca 30 minuter. Metoden ar 1amplig {or att verifiera
armatur- eller anldggningsbyten dar man miter upp 2 eller 3 st. referensytor per anlaggningstyp.
Den ar ocksa lamplig dir det inte gér att utfora mobil métning eller pa nybyggda vagar dar trafiken
inte dr paslappt dn. Resultatet presenteras i tabellform med méatvarden.

4.2.3. FALTMATNING MED LUMINANSKAMERA

Ett snabbare sitt att utfora platsmatning ar att anvinda en luminanskamera istillet for luxmatare.
Med kameran installerad i ett fordon racker det med nagra minuter per plats. Matning med kamera
kraver att platsen har torr och jamn vigbana.

63



4.2.4. BELYSNINGSBERAKNING

P& nyare anldggningar kan det vara mojligt att ersdtta méatningen med en uppskattning av uppfylld
belysningsklass. Uppskattningen ska d& baseras pé belysningsberikningar utifran anlaggningens
geometri och utrustning. Resultatet presenteras som en rapport dir geometri, utrustning och
berdkningsresultat ska framga.

4.2.5. UPPSKATTNING UTIFRAN ANLAGGNINGSGEOMETRI

I ménga fall kan man direkt pd utformningen se att viagbelysningsanldaggningen inte kommer
uppfylla belysningskraven. Anlaggningar dar armaturerna saknar gatubelysningsoptik, har liga
stolpar (<6m pa 2-filtsvag) eller 1anga stolpavstédnd (mer dn 6 ggr héjden) kommer inte uppfylla
VGUs belysningsklasser. Metoden kan inte anviandas for GC-vagar.

4.3. Saker att titta pa vid faltbesok

4.3.1. OM DET FINNS BELYSNINGSMATNING

P4 plats dokumenteras forhallanden som gor att man kan kontrollera att ytor i mitningen
motsvarar anlaggningens utformning. Notera stolpavsténd och bredd pa ingéende ytor (kérbana,
géngbana och Gvriga ytor).

4.3.2. OM DET FINNS BELYSNINGBERAKNING

Péa plats dokumenteras forhallanden som gor att man kan kontrollera att belysningsberakningen ar
representativ for platsen. Foto av armaturer, stolpar och viggeometri. Notera stolpavstand,
stolph6jd och stolpens sidavstand till vig. Notera ocksa bredd pa ingdende ytor (kdrbana, gdngbana
och eventuella sidoomraden). For att verifiera ljuskillans effekt tas nagra stickprov av strom till
armatur, en 70W hogtrycksnatrium drar ca 0,33 A.

4.3.3. OM DET SAKNAS UNDERLAG

GoOr samma dokumentation som for dar det finns belysningsberidkningar.
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5. Dokumentation

5.1.

Relationshandlingar

Med relationshandlingar avses samtlig dokumentation som kravs for att skéta anlaggning.

5.1.1

5.1.2

5.1.3
5.1.4
5.1.5
5.1.6

5.2.

Oversiktsritningar. Oversiktliga ritningar 6ver hela anliggningen.

Laddmall till Maximo3® (stolp- och armaturtabell). Uppdaterad digital tabell i
Excelformat med fundament- och stolp- och armaturdata. Tabell ska aven lamnas
digitalt.

Datablad och broschyrer 6ver ingdende komponenter
Centraler (apparatlistor, gruppforteckning)
Instruktioner for drift och skotsel

Lista 6ver ingdende anliggningsdelar

Ritningar

Ritningar 6ver anlaggningen som helhet ska finnas.

Foljande uppgifter ska framga:

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.3.

5.3.1

5.3.2

5.4.

Planritning med position och elektriska férbindningar
Kabelskarvar

Skiljen och sektioneringskablar redovisade pé ritning, 4ven var de ar inkopplade om
de ar det

Forteckningar

Lista pa atgardade fel det senaste aret for att se om det foreligger ett kabelfel eller
dylikt "dolt fel”

Lista pa ej atgardade fel

Markning

Nedanstdende anldggningsdelar ska vara uppmairkta av kommunen infor tillstdndsbedomning

5.4.1

5.4.2

Belysningscentraler

Ljuspunkter (alternativ metod dr 6verensstimmande relationshandling, varje

enskild ljuspunkt ska kunna identifieras, oklarheter far ej forekomma)

30 Se bilaga 3
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5.5. Intyg

Sammanstillning av intyg som ska tas fram infor 2a och 3e tillstindsbedémningen (se dven
checklista):

5.5.1 Intyg pé senast utférda seriebyten (utférda strobyten och reparationer, kvarvarande
garanterad livstid pa ljuskéllor)

5.5.2 Intyg/Visning av kabelskarvar pa ritningar

5.5.3 Intyg pa driftsattnings ar for de olika ingdende delarna pé anldggningen

5.5.4 Intyg fran senaste besiktningen/periodisk tillsyn

5.5.5 Protokoll pé isolationstest 500V godként virde>=1MQ. Kan uteslutas om det inte
ska goras upprustning eller tillbyggnad i anldggningen.

5.5.6 Protokoll pé utfort kontinuitettest i jordledare och till utsatt del

5.5.7 Protokoll pé utfort jordfelsbrytartest

5.5.8 Protokoll pé att utlosningsvillkoren uppfylls

5.5.9 Utlatande fran senaste besiktningen av trastolpar

5.5.10 Intyg om Gverenstammelse mellan ritning och anlaggning
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6. Bedomning av anlaggning som helhet

Sammanvagning av punkterna i kapitel 1-5 kommer att kriavas infor kategorisering och
overtagande.

Nedanstéende parametrar kan péverka helhetsbedomningen.

6.1 Placering i vagomradet. En forutsittning for att ett 6vertagande ska kunna
genomforas ar att stolpar och belysningsanldggning som helhet star inom
viagomradet

6.2 Belysning i vagportar (ridvagar, GC-vig)

6.3 Gestaltningsbelysning (cirkulationsplatser, vialkomstskyltar, rastplatsskyltar etc.)

6.4 Atkomlighet

6.5 Uppfyllande av belysningsteknisk standard (kapitel 4)

6.6 Gemensam bedomning av resultaten redovisade i "Checklista tillstdndsbedémning

belysningsanldggningar” genomfors. Resultaten virderas och sammanvags for att
ligga till grund for beslut om indelning i kategorier.

6.7 Beslut om indelning i kategorier enligt kap 1
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Bilagor

Bilagorna levereras efter forfragan.

1. Checklista tillstandsbedomning belysningsplaner

2. Tillstandsbeddmning belysningsanlaggning (faltdokument)
3. Laddmall till Maximo

4. Underlagsdata for belysningsplaner

5. Verifikat belysning for fortsatt kommunalt &gande

6. Checklista komplettering av belysningsanlaggningar
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BILAGA
1.5

Ovriga bilagor till handboken levereras efter férfragan.
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Verifikat kravuppfyllnad av kommunagd anlaggning langs
med statlig vag

Hénvisning till avtal om éverldmnande till Trafikverket

XX kommun intygar genom detta dokument att de kommuné&gda belysningsanlaggningar som star
langs med statlig vdag i XX kommun uppfyller de av Trafikverket stallda krav saval sakerhetsmassigt
som belysningstekniskt.

1. Anlaggningarna ska uppratthalla belysningstekniska krav enligt VGU pa vagar med ADT
over 2000 samt enligt riktlinje TDOK 2012:1135 ”Belysningsinriktning lagtrafikerade
vagnatet, med annan huvudman” pa vagar med ADT under 2000.

2. Elsakerhetstekniska krav enligt
a. Elinstallationsregler SS 436400, avdelning 6 "Kontroll fore drifttagning”
(spanningsfall, utlésningsvillkor, kontinuitet i jordledare)
b. Handbok for tillstdandsbedomning av belysningsanlaggningar kapitel 3.1-3.3

3. Stabilitetstekniska krav
Barverk for belysning ska ha tillracklig prestanda for att klara tyngd- och vindlast.
Stabilitet pa stolpe ska vara bedomd enligt “"Handbok for tillstandsbedémning av
belysningsanlaggningar kapitel 2.3”

Forteckning av belysningsanlaggningar utmed statlig vag som behalls i kommunal &go.

Vagnr | Ort/Plats ID Koordinater pa Antal
belysningsanlaggning belysningsanlaggning | belysningspunkter

Kravuppfyllnad och omfattning intygas

ort och datum

namn, befattning
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Synbarhet vagbelysning
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TRAFIKVERKET

S

Inledning

Denna bilaga férsoker redovisa upplevelsen av tratikbelysningens belysningstekniska berikningsvirden
genom bilder for att synliggora skillnaden mellan ljusnivaer och jamnhet. Notera att verkligheten bestar
av fler paverkande faktorer, exempelvis vider och blandning fran motande trafik, som inte beaktas hr.
Bild i tryck kan inte redovisa dgats kapacitet nir det galler ljusadaption, upplevelse av kontrastverkan och
blandning men mjukvaran simulerar detta till viss del. Bilder dr framtagna med fysiskt korrekta meto-
der samt med teknisk data fran belysningleverantérer. Ljusberikningar med samma data finns kopplade
till varje fall. Kopplat till varje fall och armaturtyp finns dven en energiberikning som tydliggér teknik-
spranget avseende energieffektivitet kopplat till ljusméngd pa kérbana.

Vagstrickan som berikningar och visualisering baseras pa ir en faktisk stricka beligen inom Trafikver-
ket region Mitt dir vigbredden ar 6,5m och belysningsklassen dr M5, stolphéjden dr 6m och stolpavstan-
det dr 30m. Armaturer ir placerade rakt ovan vigkant pa arm fran stolpe.

Den valda strickan dr pa manga sitt represantativ for en landsbygdsvig med belysningsanliggning.

Vikten av jamnhet

Stoppsikten ir hastighetsberoende och vid hastigheten 60-70km/h firdas fordonstéraren cirka 60 meter
innan den hunnit reagera och stanna. Uppticktsavstandet bor vara lingre in stoppsikten for att man ska
hinna reagera. En bra belysningsanliggning ska erbjuda sikt sa att man kan uppticka och reagera (stanna
eller vija) innan man kér pa hindret. Aven blindning frin métande fordon ska motverkas med hjilp av

belysningsanliggningen.

Som gaende uppfattar man belysningen battre och pa ett annat vis dn nir framfor nagot fordon. Kravet
pa belysningen ékar da man framfér ett fordon eftersom synupplevelsen paverkas av att man konstant ir
nagot blindad av sitt egna halvljus. (Ogat har adapterat till den belysta kérbanan/omgivningen.)

Ett ordinart halvljus erbjuder sikt 50-60m framat, men ljuskiiglan lingst bort triaffar endast marken eller
fotterna pa den som eventuellt gar lings vigen. Pa en vig med ojamn belysning (bristfillig jimnhet) leder
detta ofta till att man som oskyddad upplever att man ser bra (ej blindad av halvljuset), vilket ofta dven ar
fallet eftersom man firdas i lag hastighet och égat hinner adaptera till omgivande ljusnivaer.

Som fordonsforare tycker man att man ser bra eftersom man upplever att man ser forbi anliggningens
morka partier. I sjilva verket firdas man fortare in den stoppsikt som belysningen erbjuder.

Da man firdas fortare dn den stoppsikt som belysningen erbjuder innebir det att man kér som om det
vore bra sikt, men i sjilva verket dr det tvirtom. Dirtor ar det viktigt jimnhetskravet upptylls.

VTI:s rapport 751 "Vigbelysningens betydelse for fotgingares synbarhet i mirker” siger bland annat att
"Hég luminansjaimnhet pa vigytan innebir god upptickbarhet av fotgingare som stir i begrepp att korsa
en gata eller befinner sig pa viigbanan” Hog luminansjimnhet i detta fallet innebir att belysningstekniska

krav enligt VGU klaras.

Finns det ingen belysning pa en stricka sa anpassar man béttre sin kérning utifran de férhallande som
rader. Ar strickan forsedd med belysning sa finns det studier ( VTI-notat 15-2013 "Samband mellan vig-
belysningsnivi och spontant vald hastighet”) som klart indikerar att hastigheten héjs, vilket da innebir
en risk forutom det uppenbara med att man inte syns, fast man tror att man &r synlig.

73



& TRAFIKVERKET

Dalig jamnhet

lllustration: Befintlig anlaggning, bristfallig luminans och jamnhet pa belysning

Bra jamnhet

lllustration: Modern anlaggning, god luminans och jamnhet pa belysning
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Dalig jamnhet

lllustration: Befintlig anlaggning, bristfallig luminans och jamnhet
Métande gangtrafikant

Bra jamnhet

Modern anlaggning, god luminans och jamnhet
Métande gangtrafikant
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL: Ny anlaggning med uppfyllda krav enligt VGU

lllustration: inget hinder pa vagen

Teknisk redovisning

Kérbana 1 (M5), 195.00 m*
=D Ytbelaggning: CIE R3, g0: 0.070
650m

Armatur med reflektoroptik
— (gatljusoptik) for dioder.

Fargtemperatur: 4000K

] Effekt: 39W
3000m ! Armaturlumen: 5160Im

Livslangd >100000h

Resultat for bedomningsfalt
Underhallsfaktor: 0.67

Korbana 1 (M5)

Luminans Jimnhet Omgivningsljus-
{cd/m2) 2050 | U, =035 forhallande
EIR =0.30

0,63 v 0,53 v 0,42 v
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL: Ny anlaggning med uppfyllida krav enligt VGU

llustration: motande gangtrafikant

lllustration: métande gangtrafikant med reflexvast
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL.: Befintlig anlaggning utan uppfylida krav enligt VGU

lllustration: inget hinder pa vagen

Teknisk redovisning

Kérbana 1 (M5), 195.00 m*
= Ytbelaggning: CIE R3, q0: 0.070

30,00 m

Resultat for beddémningsfalt
Underhallsfaktor: 0.67

Korbana 1 (M5)

Luminans Jamnhet Omgivningsljus-
(cd/m2} =0.50 | U, 2035 forhallande
EIR = 0.30

025 ¢ 0,18 3¢ 043
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Armatur fér med kupa for
uriaddningslampa -
rundstralande
Fargtemperatur: 3000K
Effekt: 100W

Armaturiumen: 8500im
Livslangd 16000h
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL.: Befintlig anlaggning utan uppfyllda krav enligt VGU

lllustration: métande gangtrafikant

lllustration: métande gangtrafikant med reflexvast
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL.: Befintlig anlaggning med uppfylida krav enligt VGU

lllustration: inget hinder pa vagen

Teknisk redovisning

Kérbana 1 (M5), 195.00 m* ‘: -
= Ytbeldggning: CIE R3, q0: 0.070 .

650m

Armatur med gatljusoptik
for urladdningslampa
—> Fargtemperatur: 2800K
Effekt: 70W

] Armaturlumen: 6300Im
30,00 m 1 Livslangd 12000h

Resultat for bedomningsfalt
Underhallsfaktor: 0.67

Korbana 1 (M5)

Luminans Jimnhet Omgivningsljus-

(cd/m2) =050 (U, 2035 forhallande
EIR = 0.30

0,53 v 0,45 v 0,39 v
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL.: Befintlig anlaggning med uppfyllda krav enligt VGU

lllustration: métande gangtrafikant

lllustration: métande gangtrafikant med reflexvast
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL: Ny anldggning med uppfyllda krav enligt VGU - Langre stolpavstand (37m)

lllustration: inget hinder pa vagen

Teknisk redovisning

Kérbana 1 (M5), 240.50 m*
=D Ytbelaggning: CIE R3, q0: 0.070 -
B.50m
— Armatur med reflektoroptik
(gatljusoptik) for dioder.
3 % : Fargtemperatur: 4000K
Il 37,00 m I Effekt: 39W

Armaturlumen: 5160Im
Livslangd >100000

Resultat for bedémningsfalt
Underhallsfaktor: 0.67

Korbana 1 (M5)

Luminans Jimnhet Omgivningsljus-
(cdim2) =050 |U, =0.35 forhallande
EIR =0.30

0,51 v 0,35 v 0,42 v
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& TRAFIKVERKET

EXEMPEL: Ny anldggning med uppfylida krav enligt VGU - Langre stolpavstand (37m)

lllustration: métande gangtrafikant

lllustration: métande gangtrafikant med reflexvast
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Sammanfattning - Belysningstekniska krav och energiprestanda

Produkt / BELYSMINGSTEKNISEA ERAY ENERGIPRESTANDA
Teknisk ldsning Avser per armaturtyp/  Per km viig
berikningsfall
Luminans Jimnhet Omgivningsljus- Effekitithet | Energi- Energifir-
{cd/m2) =050 | U, =035 forhallande [Wilxm2] | for- brukning
EIR =0.30 brukning | [W/km]
[kWhiir]
Befintlig traditionell | 0,25 X 0l ¥ 0,43 v 0,118 408 386l
“Byhatt”
Befintlig - Reflektor [ 053 4 D45 o 0,39 v 0,041 320 2640
och urladdningsl-
juskilla
Modern - LED med 0.63 v 0,53 v 0,42 v 0,018 156 1287
reflektor
Modern - LED 051 of 0,35 o 042 o p 0,018 156 1083
med reflektor
optimerat stol-
pavstind

Tabelldata baseras pa: vigbredd 6,5m, stolphojd 6m, armatur i vigkant, stolpavstind 30m, belysningsklass M5

En befintlig anliggning, redovisad i detta dokument, med armatur av typen “byhatt” uppfyller
varken luminans- eller jimnhetskrav. En sadan anliggning ir c:a tre ganger mer energikrivande
(baserat pa kWh/m?*ir) &n en modern anliggning med samma stolpavstand och fyra ginger mer

energikravande in en modern anliggning med optimerat stolpavstand.

En befintlig anliaggning med teknisk l6sning baserad pa en armatur med god reflektorteknik och
en bra urladdningslampa kan uppfylla luminans- och jimnhetskrav. En sidan anliggning kriver

dock cirka dubbelt sa mycket energi som en modern anliggning med samma stolpavstind.

Kent Hulusjé
WSP Ljusdesign
202001 22
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Exempel belysningsplan Harjedalen
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Sammanstélining av tabeller

Belysningsanldaggningar per anldaggningsagare
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Belysningsanlaggningar per kategori

Arvika Fordelning 3% 9% 0% 7% 65% 16% | 100%

Antallp 51 127 0 105 970 237| 1490

Boden Fordelning 2% 2% 6% 48% 2% 39%| 100%

Antallp 28 26 87 666 32 538| 1377

Bastad Fordelning 0% 8% 3% 10% 8% 71% | 100%

Antal Ip 0 68 21 86 64 581 820

Hirjedalen Fordelning 0% 3% 4% 71% 13% 8% | 100%

Antallp 2 44 56 913 174 106| 1295

Hirnosand Fordelning 0% 0% 61% 12% 12% 16%| 100%

G 1 0 179 35 34 46| 295

Jonkoping Fordelning 1% 17% 0% 12% 63% 6%| 100%

Antallp 13 202 4 141 754 75| 1189

Kalmar Fordelning 0% 5% 3% 290% 63% 0% | 100%

Antallp 0 24 12 128 281 0 445

Karlshamn Fordelning 0% 7% 1% 8% 15% 69% | 100%

Antallp 0 78 11 92 171 776| 1128

Link6ping Fordelning 0% 20% 30% 48% 0% 0% | 100%

Antallp 0 132 176 284 0 0 592

Malung-Siilen Fordelning 0% 2% 39% 36% 1% 22% | 100%

Antal Ip 0 36 718 670 15 407| 1846

Motala Fordelning 0% 4% 10% 57% 17% 11%| 100%

Antallp 0 9 20 119 36 23 207

Molndal Fordelning 0% 0% 0% 13% 87% 0%| 100%

Antal Ip 0 0 0 30 193 0 223

Norrtilje Fordelning 1% 2% 0% 1% 85% 11%| 100%

Antal Ip 10 38 1 21 1390 177 1637

Simrishamn Fordelning 0% 7% 5% 31% 47% 10%| 100%

Antallp 0 82 59 358 549 19| 1167

Sundsvall Fordelning 1% 1% 3% 42% 8% 45%| 100%

Antal Ip 32 19 86 1044 194 1105| 2480

Torsby Fordelning 0% 2% 0% 98% 0% 0%| 100%

Antal Ip 0 25 0 1472 0 o| 1497

el 0% 0% 0% 36% 64% 0% | 100%
Ar]ang Antal Ip

0 0 o) 164 206 (o} 460
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Fordelning enligt SKLs kommuntyps indelning
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Fordelning 6ver hela landet
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Belysningsanldaggningar aktuella for overlatande till Trafikverket

. - kr 140 000 kr - kr 410 000 kr 11 965 000 kr 2590 000 kr 15 105 000 kr
Arvika
51 127 (o) 105 970 237 1490
Bod okr 35 000 kr 85000 Kkr | 3445000kr 245 000 kr 2 800 000 kr 6 610 000 kr
oden
28 26 87 666 32 538 1377
- kr 70 000 kr 205000 2105 000 kr 1970 000 kr 12 565 ooo kr | 16 815 000 kr
Béstad kr
(o} 68 21 86 64 581 820
- kr 35 000 kr - kr 1040 000 kr 2425000 kr 1120 000 kr 4 620 000 kr
Hirjedalen
o 44 56 924 174 106 1304
- kr - kr - kr - kr 435 000 kr 455 000 kr 890 000 kr
Héarnosand
1 0 179 35 34 46 295
okr 35000 kr - kr 880 000 kr 10 510 000 kr - kr 11 425 000 kr
Jonkoping
13 202 4 141 754 75 1189
- kr - kr - kr 1250 000 kr 6 790 000 kr - kr 8 040 000 kr
Kalmar
0 24 12 128 281 0 445
- kr 35 000 kr - kr - kr 1115 000 kr 5400 000 kr 6 550 000 kr
Karlshamn
0 78 11 92 171 776 1128
- kr 140 000 kr 975kooo 4 865 000 kr - kr - kr 5980 000 kr
Linkoping I
(o} 132 176 284 (o} (o} 592
Malung- - kr 35 000 kr 3 411(<)r000 925 000 kr - kr - kr 4 370 000 kr
Silen 0 36 718 670 15 407 1846
- kr - kr 55000 kr | 880 000 kr 200 000 kr 805 000 kr 1940 000 kr
Motala
0] 9 20 119 36 23 207
- kr - kr - kr 635 000 kr 6 750 000 kr - kr 7385 000 kr
Molndal
o 0 0 30 193 0 223
- kr - kr - kr - kr 41100 000 kr 7285000 kr | 48 385000 kr
Norrtélje
10 112 1 21 1390 177 1711
- kr 210 000 kr - kr 4720 000 kr 8 395 000 kr 2765 000 kr 16 090 000 kr
Simrishamn
o 82 59 3581 549 119 4390
- kr 140 000 kr 415k(r)00 1270 000 kr - kr 35060 000 kr | 36 885 000 kr
Sundsvall
32 19 86 1144 194 1105 2580
- kr - kr - kr 830 000 kr - kr - kr 830 000 kr
Torsby
o 0 0 1472 0 0 1472
- kr - kr - kr 2 605 000 kr 1670 000 kr - kr 4 275 000 kr
Arjéing
(o} (o} (o} 164 206 [} 460
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Kostnad enligt SKLs kommuntyps indelning
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Totalkostnad per belysningskategori
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1600000 000 kr
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1000000 000 kr
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400000 000 kr
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kr — s

Hela Landet
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Belysningsanlaggningar kvar i kommunal dgo

. - kr - kr - kr - kr 1785 000 kr 165 000 kr 1950 000 kr
Arvika
51 127 0 105 970 237 1490
- kr - kr - kr 95 000 kr - kr - kr 95 000 kr
Boden
28 26 87 666 32 538 1377
- kr - kr - kr - kr - kr 2485000kr | 2485000 kr
Bastad
(o} 68 21 86 64 581 820
. - kr - kr 115 000 kr | 65000 kr 580 000 kr - kr 760 000 kr
Harjedalen
0 44 56 924 174 106 1304
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Harnoésand
1 0 179 35 34 46 295
. - kr - kr - kr 540 000 kr 1730 000 kr - kr 2270 000 kr
Jonkoping
13 202 4 141 754 75 1189
- kr - kr 20 000 kr - kr 150 000 kr - kr 170 000 kr
Kalmar
(o} 24 12 128 281 o 445
- kr 35000 kr - kr - kr 120 000 kr 490 000 kr 645 000 kr
Karlshamn
0 78 11 92 171 776 1128
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Link6ping
(o} 132 176 284 o o 592
Malung- - kr - kr 240 000 kr| 1455 000kr - kr - kr 1695 000 kr
Sdlen o 36 718 670 15 407 1846
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Motala
(o} 9 20 119 36 23 207
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Molndal
0 0 o 30 193 0 223
- kr - kr - kr - kr 70 000 kr 140 000 kr 210 000 kr
Norrtélje
10 112 1 21 1390 177 1711
L - kr - kr 50 000 kr - kr - kr 2135000kr | 2185000 kr
Simrishamn
) 82 59 3581 549 119 4390
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Sundsvall
32 19 86 1144 194 1105 2580
- kr - kr - kr 600 000 kr - kr - kr 600 000 kr
Torsby
o o 0 1472 0 0 1472
- kr - kr - kr - kr - kr - kr - kr
Arjéng
(o} (o} (o} 164 206 o 460
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3000 000 kr
2500 000 kr
2000 000 kr
1500 000 kr
1000 000 kr

500 000 kr

- kr

100000 000 kr

90000 000 kr

80000 000 kr

70000 000 kr

60000 000 kr

50000 000 kr

40000 000 kr

30000 000 kr

20000 000 kr

10000 000 kr

- kr

Kostnad enligt SKLs kommuntyps indelning
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Totalkostnad per belysningskategori

Hela Landet
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Rivning

Arvika 1492 2 3 000 kr
Boden 1377 0 - kr
Bastad 857 37 55 500 kr
Hirjedalen 1295 0 - kr
Harnosand 205 0 - kr
Jonkoping 1193 4 6 000 kr
Kalmar 449 4 6 000 kr
Karlshamn 1140 12 18 000 kr
Linkoping 592 0 - kr
Malung-Sialen 1856 10 15 000 kr
Motala 207 0 - kr
Molndal 223 0 - kr
Norrtilje 1651 14 21 000 kr
Simrishamn 1190 23 34 500 kr
Sundsvall 2480 0 - kr
Torsby 1501 4 6 000 kr
Arjing 460 0 - kr
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Kostnhadskonsekvenser for kommunerna

Arvika 570 15 105 000 kr 313 500 kr 456 000 kr 20
Boden 436 6 610 000 kr 239 800 kr 348 800 kr 11
Bastad 585 16 815 000 kr 321750 kr 468 000 kr 21
Hirjedalen 246 4 620 000 kr 135 300 kr 196 800 kr 14
Harnosand 24 890 000 kr 13 200 kr 19 200 kr 27
Jonkoping 392 11 425 000 kr 215 600 kr 313 600 kr 22
Kalmar 213 8 040 000 kr 117 150 kr 170 400 kr 28
Karlshamn 462 6 550 000 kr 254 100 kr 369 600 kr 11
Linkoping 475 5980 000 kr 261 250 kr 380 000 kr

Malung-Silen 958 4 370 000 kr 526 900 kr 766 400 kr 3
Motala 91 1940 000 kr 50 050 kr 72 800 kr 16
Molndal 223 7385 000 kr 122 650 kr 178 400 kr 25
Norrtilje 1443 48 385 000 kr 793 650 kr 1154 400 kr 25
Simrishamn 687 16 090 000 kr 377 850 kr 549 600 kr 17
Sundsvall 1376 36 885 000 kr 756 800 kr | 1100 800 kr 20
Torsby 493 830 000 kr 271 150 kr 394 400 kr 1
Arjing 190 4 275 000 kr 104 500 kr 152 000 kr 17

Framtida kostnader for Trafikverket

31 Aterbetalningstid baseras pa genomsnittlig kostnad for drift- och underhallskostnad samt reinvestering.
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250000 000 kr

200000 000 kr

150000 000 kr

100000 000 kr

50000 000 kr

- kr

Kostnader for Trafikverket

Energikostnad

M Trafikverkets bestand idag

Underhallskostnad Reinvesteringskostnad
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



