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Transportstyrelsens slutrapport Utredning behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon — slutsatser,
forslag och beddomningar (TSV 2019-5394)

Sammanfattning

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) delar inte utredningens bedémning
om att det inte finns behov av nagon ny typ av nationell definition for eldrivna
enpersonsfordon i dagsléaget.

e SKR ser positivt pa forslaget att eldrivna enpersonsfordon inte ska fa féras pa
gangbanan, om det inte ar for personer med fysisk funktionsnedsattning.

o SKR stéller sig negativt till forslaget att ta bort mojligheten att mérka ut
cykelpassager.

e SKR ser negativt pa att ta bort den bestammelse som finns idag och som gor
det mojlighet for den som &r éver 15 ar att cykla i kdrbanan trots att cykelbana
finns i narheten, nar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 km per timme eller
lagre.

Forbundets stéllningstagande

Uthyrning av eldrivna enpersonsfordon pa offentlig plats inom detaljplanelagt omrade
omfattas i regel av kravet pa tillstand i 3 kap. 1 § OL, forutsatt att det inte ar frdga om
ett sadant tillfalligt ianspraktagande som undantagits fran tillstandskravet enligt
paragrafens andra mening. Kommunerna kan utdka och/eller precisera tillstandskravet
genom lokala ordningsforeskrifter. Det ar viktigt att den rattsliga praxis som nu
utvecklas ger stod for kommunerna att hantera problematiken med eldrivna
enpersonsfordon pa det séttet.

De eldrivna enpersonsfordonen medfor stora utmaningar som kommunerna behover
utokade mojligheter att hantera. Utredningens forslag ar for mattfulla och de utgar inte
fran ett kommunalt perspektiv.

Ny definition for eldrivna enpersonsfordon kréavs for att starka kommunernas
mojligheter

SKR delar inte utredningens bedomning om att det inte finns behov av nagon ny typ
av nationell definition for eldrivna enpersonsfordon i dagsléget. Det finns ett stort
behov for kommunerna av ytterligare verktyg for att reglera eldrivna enpersonsfordon
i friflytande mobilitetstjanster utan att regleringen omfattar och paverkar privata
cyklar. Av det skalet bor redan nu fragan om en egen fordonsdefinition for eldrivna
enpersonsfordon utredas vidare.
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En egen fordonsdefinition &r det enskilt viktigaste stédet kommunerna &r i behov av
for att kunna hantera dagens problematik med fordonen. Med en ny fordonsdefinition
ges kommunerna majlighet att exempelvis besluta pa vilka platser, under vilka tider
pa dygnet samt vilken hastighet eldrivna enpersonsfordon far féras. Mojligheten att
besluta om lokala anpassningar 6kar trafiksakerhet och tryggheten for alla trafikanter.

Idag saknar kommunen mojlighet att reglera for eldrivna enpersonsfordon utan att
reglera for cykel. For att ge kommunen méjlighet att meddela sarskilda trafikregler for
eldrivna enpersonsfordon genom lokala trafikforeskrifter behdvs en andring i
trafikforordningen i detta avseende.

Positivt med forbud mot att framfora eldrivna enpersonsfordon pa gangbana

SKR stéller sig positivt till forslaget att endast eldrivna enpersonsfordon avsedda for
anvandning av personer med fysisk funktionsnedséattning far framforas pa gangbana.
Forslaget fortydligar att eldrivna enpersonsfordon ska framforas pa samma
infrastruktur som cyklar och separeras fran gaende. Forslaget innebar hogre
trafiksakerhet och okad trygghet for gaende.

Onskvart med mojlighet att méarka ut cykelpassager dven framover

SKR anser att kommunen ar mest lampad for att géra lokala anpassningar i vagnatet
utifran platsens utformning. Kommunen bor darfor ha fortsatt méjlighet att anlagga
cykelpassager med vagmarkeringar.

SKR har tidigare stéllt sig positivt till att cykelpassager kan markas ut med
vagmarkering, vilket gor det tydligare for bilister att en cyklist kan komma att korsa
végen. Dock dr platsens utformning av hdgsta vikt. Det finns ndmligen en risk med att
markera cykelpassagen da den kan invagga den korsande cyklisten i falsk trygghet,
eftersom cyklisten trots allt har vajningsplikt da den korsar en korbana. Bilisten ska
samtidigt anpassa sitt korsatt och sin hastighet sa att cyklandes passage underlattas.
Denna osékerhet har bidragit till att ett antal av Sveriges kommuner i stéllet frast bort
markeringar pa cykelpassager.

Forslaget att ta bort mojligheten att anldgga cykelpassager med vagmarkeringar saknar
nulagesbeskrivning, 6vergripande kartlaggning och analys utifran exempelvis
olycksstatistik och alternativa forslag till reglering. Forslaget ar darfor inte tillrackligt
underbyggt. Cyklisters framkomlighet, sakerhet och trygghet behdver belysas mer i
detalj.

Forslaget innebar ekonomiska konsekvenser for kommunerna, lagre framkomlighet
och trafiksékerhet i signalreglerade korsningar samt foérsamrad framkomlighet for
cyklister.

Mojlighet att cykla pa kdrbana ar positivt
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SKR anser att férslaget om att ta bort mojligheten for cyklande och forare av
tvahjuliga mopeder klass 11, att pa vag anvanda korbanan nar det finns en cykelbana
om det inte ar lampligare med hansyn till fardmalet, inte framjar cykling.

Forslaget nedprioriterar cykeln i trafiken, framfor allt i storstader. | tata stadsmiljoer ar
tillgangen till gatuutrymmet begransad. Kommunerna har inte alltid mojlighet att pa
alla platser forbattra infrastrukturen for cykel med cykelbanor i tillrécklig god
standard for olika typer av cyklister. Mgjligheten att cykla pa kérbanan kompletterar
cykelbanan och valfriheten hos cyklister gor cykling attraktiv.

SKR ser positivt pa dagens bestammelse som ger cyklister mojlighet att cykla pa
korbanan. Utredningen redovisar inte att bestimmelsen har paverkat utvecklingen av
infrastruktur for cykel eller trafiksédkerheten negativt.
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Anders Knape
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